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1. PREAMBULE

On trouvera dans ce document un rapport d’études sur les mobilités a I'’échelle
de la commune de Balaruc-les-Bains.

—1.1. LEXIQUE

Les abréviations et termes techniques utilisés dans le présent rapport sont
définis ci-dessous :

= HPM : Heure de pointe du matin

= HPS : Heure de pointe du soir

= CA: Comptages automatiques

= CD: Comptages directionnels

= RD : Route départementale

= UVP : Unités de véhicules particuliers telles que :
"UVP'= D> VLTt PL"XZ;"ZR"X%)

= VL : Véhicule léger

= PL: Poids-lourd

= 2R :Deux roues

= TV :Tous véhicules

= Charge globale : Somme des véhicules entrant dans un carrefour

= Part modale VP : part des usagers effectuant leur déplacement en véhicule
particulier

= TAD : Tourne-a-droite

= TAG : Tourne-a-gauche

= TMJ: Trafic moyen journalier

=  TMJO : Trafic moyen journalier (jours ouvrés)

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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= Réserve de capacité : la réserve de capacité d'une ligne de feu, d’'une
branche de giratoire ou d’'un mouvement non prioritaire correspond a
'augmentation de trafic que celui-ci ou celle-ci peut absorber avant
saturation.

= CEREMA : Centre d’Etude et d’expertise sur les Risques, 'Environnement,
la Mobilité et les Aménagements.

—1.2. PERIMETRE D’ETUDE

Le périmétre qui a été retenu pour cette étude est celui proposé dans I'appel
d’offre. Il est délimité dans la figure ci-dessous.

&

Figure 1 : Périmetre d'étude retenu
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2. DIAGNOSTIC CIRCULATOIRE

— 2.1. ANALYSE DU TRAFIC MOYEN JOURS OUVRES

——2.1.1. ANALYSE DU TRAFIC TV

A partir des comptages automatiques réalisés entre le Mardi 07 Décembre
2021 a 00h0O0 et le Mardi 14 Décembre 2021 a 00h00, nous sommes en mesure
d’analyser les trafics moyens par jour ouvré, en double sens. Durant cette
période de comptages, les jours ouvrés correspondaient aux 07, 08, 09, 10 et
13 Décembre 2021. Les analyses présentées ci-dessous sont menées sur la
base des trafics exprimés en TMJO deux sens confondus.

Tout d’abord, nous observons que la voie la plus empruntée du périmeétre
d’étude est la RD2, reliant Séte au péage de I'A9, et assurant des connexions
avec le centre-ville de Balaruc-les Bains, les zones commerciales, ou la RD600
entre autres.

Cependant, les flux circulant par cette voie ne sont pas homogenes en tout
point. En effet, nous remarquons que les flux sur les entrées de ville (Nord ou
Sud) sont plus importants : on reléve 18 000 TV/j par le Nord et 16 000 TV/j par
le Sud contre 11 000 TV/j pour la portion entre la RDE11 et la RD129. Les voies
comme la RD2E11 ou la RD129 assurent une liaison entre le centre-ville et la
RD2. La circulation de véhicules sur ces voies pour rejoindre le centre-ville
explique les différences de trafic observées entre les entrées de ville et la
portion centrale de la RD2.

Par ailleurs, le Chemin d’Aymes enregistre une moyenne de 650 TV/j,
représentant un trafic routier trés faible. Le faible gabarit de la voirie associé au
fait qu’il s'agisse d’'une voie essentiellement dédiée & la desserte locale en
parallele de la RD2 sont des criteres pouvant expliquer cette faible
fréquentation. Le Chemin d’Aymes relie la RD2 a la Route de la Réche, mais il
ne s’agit pas de la seule liaison existante entre ces deux voies ; les usagers
semblent en effet privilégier les liaisons par I’Avenue du Serpentin (RD129) ou
par le giratoire au Sud de la zone commerciale.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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L’Avenue du Serpentin accueille quant a elle moins de 3000 TV/j malgré le fait
gu’elle connecte deux voies fréquentées (la RD2 a la RD600) et dessert des
commerces et services (I'école Lou Planas par exemple). Son trafic
relativement faible peut s’expliquer par son caractére sinueux et le fait qu’il
existe des liaisons plus adaptées connectant les deux départementales (le
giratoire aux croisements de la Route de Séte et du chemin des Charbonniéres,
a Balaruc-le-Vieux ou la Route de Montpellier longeant le canal du Rhoéne a
Seéte).

Enfin, la Route de la Réche accueille des flux approximatifs de 5000 TV/j. Cette
artere dessert une vaste zone résidentielle et relie a ses extrémités les routes
départementales RD129 et RD2 et RD600.

La cartographie page suivante illustre le Trafic Moyen Jours Ouvrés sur la zone
d’étude, donnée obtenue par les compteurs automatiques.

[7]
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Le graphique ci-dessous présente les valeurs de trafics observés pour tous véhicules durant cette semaine.

-
(T

Trafic Moyen Jours Ouvrés
en Double sens
en TV/j

Comptages réalisés les 07, 08, 09,
10 et 13 Décembre 2021

Etang de Thau

LEGENDE

P Zone commerciale
m—— Routes comptabilisées par les

comptages automatiques
= Autres routes

Figure 2 : Trafic Moyen Jours Ouvrés en TV/j entre le 07 Décembre 2021 a 00h00 et le 14 Décembre 2021 a 00h00
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—2.1.2. ANALYSE DU TRAFIC PL

Les analyses présentées ci-dessous sont menées sur la base des trafics PL
exprimés en TMJO deux sens confondus. Globalement, les taux de PL relevés
sur la zone d’étude sont relativement faibles et inférieurs a 4%, ce qui n’est pas
de nature a représenter une problématique PL particuliére.

Dans le détail, nous observons que la voie la plus empruntée du périmétre
d’étude par les PL est la RD2, reliant Sete au péage de I'A9, et assurant des
connexions avec le centre-ville de Balaruc-les Bains, les zones commerciales,
ou la RD600 entre autres.

Cependant, les trafics PL ne sont pas identiques sur toutes les portions de la
RD2. En effet, nous remarquons que les flux sur les entrées de ville (Nord ou
Sud) sont plus importants : on reléve 260 PL/j par le Nord et 390 PL/j par le Sud
contre 190 PL/j pour la portion entre la RDE11 et la RD129. Contrairement aux
flux TV, les flux PL circulent majoritairement sur la portion Sud de la RD2. Cette
portion garantit un accés direct aux zones commerciales et industrielles de
Séte, notamment.

Par ailleurs, le Chemin d’Aymes enregistre une moyenne de 2 PLJ/j,
représentant un trafic PL quasiment nul. Le faible gabarit de la voirie associé
au fait qu’il s’agisse d’'une voie essentiellement dédiée a la desserte locale en
parallele de la RD2 sont des criteres pouvant expliquer cette faible
fréquentation.

De méme, la Route de la Réche accueille des flux de I'ordre de 20 PL/j. Cette
artere dessert une vaste zone résidentielle, ou les PL circulent peu. Peu de
commerces ou équipements sont localisés autour de cette route, qui puissent
justifier un trafic élevé de PL.

L’Avenue du Serpentin accueille quant a elle 180 PL/j. Il s’agit d’'un axe
fréquenté par les PL (alors qu’il est relativement peu fréquenté par les VL) du
fait qu’il connecte deux voies fortement utilisées par les PL (la RD2 ala RD600).

La cartographie page suivante illustre le Trafic Moyen Jours Ouvrés pour les
PL sur la zone d’étude, donnée obtenue par les compteurs automatiques.
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Le graphique ci-dessous présente les valeurs des trafics PL moyens journaliers relevés.

Trafic Moyen Jours Ouvrés
PL en Double sens

en PL/j
Comptages réalisés les 07, 08, 09,
10 et 13 Décembre 2021

Etang de Thau

LEGENDE

P Zone commerciale

m—— Routes comptabilisées par les
comptages automatiques

= Autres routes

Figure 3 : Trafic Moyen Jours Ouvrés en PL/j entre le 07 Décembre 2021 a 00h00 et le 14 Décembre 2021 a 00h00
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— 2.2. ANALYSE DES COMPTAGES DIRECTIONNELS

Les comptages directionnels ont été réalisés le Mardi 07 Décembre 2021, aux
heures de pointe du matin (07h45-08h45) et du soir (17h00-18h00). Ces
comptages permettent d’analyser les trafics sur les principaux carrefours de la
zone d‘étude.

De maniére générale, la fréquentation des carrefours est plus élevée en heure
de pointe du soir qu’en heure de pointe du matin avec une pendularité des flux
assez marquée :

- En heure de pointe du matin, les flux se dirigeant vers Sete sont plus
importants qu’en heure de pointe du soir (830 UVP/h sur la RD2 en
HPM contre 660 UVP/h en HPS).

- Inversement, les flux se dirigeant vers Balaruc-les-Bains sont plus
importants en heure de pointe du soir que du matin (780 UVP/h sur la
RD2 en HPM contre 870 UVP/h en HPS).

Les planches présentées sur les pages suivantes montrent les trafics relevés
aux heures de pointe du matin et du soir en UVP/h ainsi qu’en PL/h.
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Mardi 7 Décembre 2021
07h45-08h45
en UVP/h

o

D2E>

LEGENDE

P Zone commerciale
Route départementale
Route communale

Figure 4 : Schéma filaire du réseau de Balaruc-les-Bains, en heure de pointe du matin
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8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

Mardi 7 Décembre 2021
17h00-18h00
en UVP/h

o

D2E>

LEGENDE

[ Zone commerciale
Route départementale
Route communale

Figure 5 : Schéma filaire du réseau de Balaruc-les-Bains, en heure de pointe du soir
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8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

Mardi 7 Décembre 2021
07h45-08h45
en PL/h

4‘:% HI—-N‘\J
A J U&) v‘:

LEGENDE

P Zone commerciale
Route départementale
Route communale

Figure 6 : Schéma filaire des poids lourds du réseau de Balaruc-les-Bains, en heure de pointe du matin

PAGE [14]
CDVIA INGENIERIE & MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR

cDV/p-


http://www.cdvia.fr/

8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

Mardi 7 Décembre 2021
17h00-18h00
en PL/h

-—1

LEGENDE

P Zone commerciale
Route départementale
Route communale

Figure 7 : Schéma filaire des poids lourds du réseau de Balaruc-les-Bains, en heure de pointe du soir
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23 ANALYSE DU RESEAU DE TRANSPORT EN ——2.3.1. LIGNE 10 : SETE - BALARUC-LES-BAINS

COMMUN : La .Ilgne de ‘bus‘lo, a pour terminus « Noe:l
mERES M Guignon » & Séte et « Les Thermes » &
Les transports en commun desservant la zone d’étude ont été analysés : 8 Balaruc-les-Bains, avec 27 courses par sens
lignes de bus desservent actuellement la commune de Balaruc-les-Bains. [ eaaRucLESBANS  en période scolaire, et une amplitude horaire
La figure ci-dessous montre les tracés des lignes de bus qui desservent le o de 6h40 a 20h50.
périmetre d’étude. .
FRONTIGNAN
...... “oﬁ a Balaruc-le-Vieux
Cimetiére s// 5 Centre Commercial
Les coles /] il 13 14N 14s 20 [21 722" 23 (672
Bassint ey Y Tennis NN ...+ *ecs-ee0 05, .
de Thau ~ seTe L -

es Peyriéres

s
Les Perdrix 2 —La Reche
Etournaux R

2 :

J{., \ Qvelnue D ;
g e la

s Gare f Mistral \ Le Planas

eze

i as de Garric = H
: S HN 500
'ec La L\ e Serpentin
| [ veja \PPinédeg /' ;
o Béziers i Naiades o Port f
Guinguette /' ¥ entre sl \\\\ O\aison duPeuple oLa Croix de Fer
> b Nautique o ;
R Manuréva % \ Les Bas Fourneaux
= & .,
Les Ect_{reuils e 'é“.. Sote
Avenue Pasteur Q> [ELLUN Sete Gare SNCF ’g\* Pont de Pierre
= ‘Athéna 1 20 6 \:‘% 1| 2 ES
Balaruc-les-Bains g 80 12 13 oI 10 13 20 21
Les Thermes 20 21 22 23 \\\ 22 23 915

10 14N 145 915 sncr o

Figure 8 : Réseau de transports en commun desservant Balaruc-les-Bains

Chacune des lignes de bus est décrite ci-apres.
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Figure 9 : Itinéraire de la ligne 10 (© Sete Agglopdle)
——23.2. LIGNE 13: SETE -
GIGEAN

La ligne de bus 13, a pour terminus « Noel
Guignon » a Seéte et « Route de Montbazin »
/» e a Gigean, avec 18 courses par sens en

f période scolaire, et une amplitude horaire de
6h49 a 19h58.

BALARUC-LE-VIEUX /

BALARUC-LES-BAINS

A
//\

\ FRONTIGNAN
SETE AAM Noél Guignon

Figure 10 : Itinéraire de laligne 13 (© Sete Agglopéble)
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——2.3.3. LIGNE 14N : BALARUC-LES-VIEUX — BALARUC-LES-BAINS

Ligne 14N

e
/ Centre
F Commercial

/' BALARUC-LE-VIEUX

BALARUC
LES-BAINS

) Los Thermes |

La ligne de bus 14N, ligne gratuite, a pour
terminus « Centre  Commercial » a
Balaruc-les-Vieux et « Les Thermes » a
Balaruc-les-Bains, avec 11 courses par
sens du lundi au samedi, et une amplitude
horaire de 6h03 a 20h37.

Figure 11 : Itinéraire de la ligne 14N (© Sete Agglopdle)
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—— 2.3.4. LIGNE 14S : BALARUC-LES-VIEUX — BALARUC-LES-BAINS

Ligne 14S

-/ ° Centre
/ Commercial

~.

QARUC-LE-VIEUX

\
'

N

BALARUC
LES-BAINS

e

| Les Thermes [

*

La ligne de bus 14S, ligne gratuite, a pour
terminus « Centre Commercial » & Balaruc-
les-Vieux et « Les Thermes » a Balaruc-les-
Bains, avec 11 courses par sens du lundi au
samedi, et une amplitude horaire de 6h05 a
20h40.

Figure 12 : Itinéraire de laligne 14N (© Séte Agglopodle)
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——2.3.5. LIGNE 20 : MEZE - SETE

La ligne de bus 20, a pour terminus « Mas
mEIAVAV N Garric » 3 Méze et « Pont de Pierre » &
Séte, avec 7 courses par sens du lundi au

BALARUC-LE-VIEUX samedi, et une amplitude horaire de 7h35 a
BOUZIGUES 19h38.

i BALARUC

-LES-BAINS
i

.“\ pes FRONTIGNAN

“}t/

<
SETE .

Figure 13 : Itinéraire de la ligne 20 (© Sete Agglopdle)
——2.3.6. LIGNE

21 : POUSSAN - SETE

La ligne de bus 21, a pour terminus « Bois
) Ligne (21 de Boulogne » & Poussan et « Pont de
Pierre » a Séte, avec 9 courses par sens du

» _ d Il . . . .
[ EEREEE lundi au samedi, et une amplitude horaire
PoussaN de 7h37 a 19h23.
\
L7 BALARUC-LE-VIEUX
2 BALARUC-LES-BAINS
B
\ FRONTIGNAN

2

SETE \-. Pont de Pierre

Figure 14 : ltinéraire de laligne 21 (© Sete Agglopdle)
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—2.3.7. LIGNE 22 : MONTBAZIN - SETE

La ligne de bus 22, a pour terminus « Quai

ML 7“2 de la Véne » & Montbazin et « Gare SNCF »

. a Sete, avec 7 courses par sens du lundi au

\“'\ MChTAH samedi, et une amplitude horaire de 7h27 a
P 19h41.

/’ GIGEAN

/ BALARUC-LE-VIEUX

\:‘ BALARUC-LES-BAINS

N

'”'\ FRONTIGNAN

.

)

Gare SNCF J
L >

Figure 15 : Itinéraire de laligne 22 (© Sete Agglopdle)
——2.3.8. LIGNE

23 : VILLEVEYRAC - SETE

La ligne de bus 23, a pour terminus « La

Bl 7458 Coste » a Villeveyrac et « Pont de Pierre » &
Séte, avec 7 courses par sens du lundi au
S samedi, et une amplitude horaire de 7h58 a
VILLEVEYRAC 18h56
BALARUC-LE-VIEUX
BOUZIGUES /\/i
¢ BALARUC
e —C -LES-BAINS
T~ hY

LOUPIAN \ FRONTIGNAN

——2.3.9. SYNTHESE DES LIGNES DE

:
t
SETE . B US

) . ) . Les lignes de bus ne
Figure 16 : Itinéraire de laligne 23 (© Séte Agglopodle) desservent pas de

maniére homogéne la
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zone d’étude : seules les lignes 10 et 13 ont un cadencement inférieur a I'heure.
Cette desserte TC est certes trés maillée mais ne permet pas d’envisager
efficacement du basculement modal en faveur des TC. L’arrivée du TCSP
contribuera cependant a favoriser ce report modal.

On note par ailleurs qu’il n'y a aucun trajet Montpellier-Balaruc-les-Bains
envisageable en bus. Cette desserte est réalisable en train.

Enfin, il N’y a aucun bus qui circule de nuit sur la commune.

Ligne de bus Terminus Nombre de courses| Amplitude
Set
10 e 27 14h10
Balaruc-les-Bains
Set
13 >ete 18 13h09
Gigean
Bal -les-Vi
14N alaruc-ies-vieux 11 14h34
Balaruc-les-Bains

Poussan

21 . 9 11h46
Sete
Montbazi

22 ontbazin 7 12h14
Sete

Figure 17 : Détails des lignes de bus desservant Balaruc-les-Bains
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—— 2.3.10. REPARTITION SPATIALE DES ARRETS DE TRANSPORT

Sur la figure ci-contre, deux cercles de 500 m sont tracés autour de zones
résidentielles. Cette distance représente 7-8 minutes de marche a pied. Il s’agit
d’une distance que les usagers acceptent de parcourir pour se rendre a un arrét
de transport collectif.

Le cercle rouge part du cceur de la zone résidentielle. Depuis ce point, 5 arréts
de bus, ou passent 6 lignes différentes, sont accessibles a moins de 500 m.

Le cercle bleu, situé au Sud de cette méme zone résidentielle, dispose aussi
de 5 arréts de bus présents dans un rayon de 500 m, bien que la plupart de ces
arréts soient plus proches (I'arrét « Le Serpentin » est situé a moins de 100 m,
par exemple). Au total, 7 lignes de bus circulent sur ce rayon de 500 m.

Alors, sur la zone d’étude, la répartition spatiale des arréts de transports est
équilibrée. Tous les résidents ont acces a des arréts de transports, ou passent
plusieurs lignes différentes a moins de 500 m. Les habitants de certains
secteurs, comme le coeur de Balaruc-les-Bains ou I'entrée de ville depuis le

Sud, ont méme accés a de nombreux arréts sur des distances plus courtes.
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Mas
du Padre
~ //

Nautique
Manuréva

Figure 18 : Arréts de bus situés a moins de 500 m des zones de résidence
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—2.3.11. LA PROBLEMATIQUE DES CHEMINEMENT PIETONS A
L’ARRET « MAS DU PADRE »

L’arrét de bus « Mas du Padre » est localisé en bord de RD2. Cet arrét, donnant
d’'un coté sur la RD2 et de I'autre sur une voie ou aucun trottoir n’est aménagé,
est difficilement accessible pour les piétons. Les piétons doivent donc marcher
sur la chaussée en sortie de RD2, ou certains véhicules circulent a vitesse
élevée (15% des véhicules circulent a plus de 48 km/h d’aprés les comptages
automatiques).

Figure 19 : Arrét de bus "Mas du Padre" au bord de la route départementale D2
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— 2.4. NIVEAU DE SERVICE DES CARREFOURS

——2.4.1. PRINCIPE DE CALCUL

Le niveau de service de I'ensemble des carrefours pour lesquels des données
de comptages sont disponibles a été évalué. Ces simulations permettent de
guantifier finement les éventuels dysfonctionnements.

Les détails des calculs réalisés sur les carrefours d’étude sont disponibles en
annexe.

Les calculs de capacité des giratoires ont été réalisés a l'aide du logiciel
GIRABASE qui utilise une méthode de calcul des réserves de capacité des
branches d’entrées validée par le CEREMA.

Les calculs de capacité des carrefours a feux ont été réalisés avec le logiciel
« PLAN DE FEUX » développé en interne sur la base des recommandations
du CERTU.

Les calculs de capacité des carrefours sans feu ont été réalisés a l'aide de la
méthode dite « méthode allemande » (méthode proposée par Harders et
Siegloch décrite par le SETRA.).

Les résultats des simulations (i.e. les réserves de capacité des carrefours) sont
ainsi comparables entre elles. Le tableau ci-dessous explicite I'interprétation a
donner aux réserves de capacité présentées :

Légende

Niveau de fonctionnement Réserve de capacité du carrefour

Chargé de 15a25%

Trés chargé ‘ de53a15% \

Tableau 1 : Réserves de capacité des mouvements non prioritaires
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Pages suivantes, nous présenterons, pour chaque carrefour d’étude :

= |a géométrie

= |es réserves de capacité

= |es remontées de file d’attente moyennes théoriques
= |es temps d’attente théoriques.
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———2.4.2. CARREFOUR AVENUE DU SERPENTIN/ CHEMIN D’AYMES

Sur ce carrefour, aucun dysfonctionnement particulier n'est a signaler. La
réserve de capacité du carrefour en heure de pointe du matin est de 95% contre
97% a I'heure de pointe du soir.

Ces valeurs de réserves de capacité du carrefour signifient que la circulation
en son sein y est trés fluide. Nous n’observons aucune file d’attente, et les
temps d’attentes sont tres faibles.

La figure ci-dessous est une capture de vidéo filmant le fonctionnement du
carrefour le Mardi 07 Décembre 2021 a 17h20.

2021-12-07 17:20:38

Figure 20 : Fonctionnement du carrefour le Mardi 07 Décembre 2021 a 17h20
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——2.4.3. CARREFOUR ROUTE DE SETE/ AVENUE DU SERPENTIN

Sur ce giratoire, aucun dysfonctionnement particulier n'est a signaler. La
réserve de capacité du carrefour en heure de pointe du matin est de 63% et de
55% a I'heure de pointe du soir.

Ces valeurs de réserves de capacité du carrefour signifient que la circulation
en son sein y est fluide. Les files d’attente maximales en heure de pointe du
soir sont estimées a 3 véhicules (correspondant aux branches d’entrée de la
Route de Séte par le Sud et de '’Avenue du Serpentin).

La figure ci-dessous est une capture de vidéo filmant le fonctionnement du
carrefour le Mardi 07 Décembre 2021 a 08hQ0.

2021-12-07 08:00:15

Figure 21 : Fonctionnement du carrefour le Mardi 07 Décembre 2021 a 08h00
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——2.4.4. CARREFOUR AVENUE DE LA GARE/ ROUTE DE SETE

Sur ce carrefour, aucun dysfonctionnement particulier n'est a signaler. La
réserve de capacité du carrefour en heure de pointe du matin est légérement
inférieure a celle correspondant a I'heure de pointe du soir. Leurs valeurs sont
respectivement de 33% et 40%.

Cette valeur de réserve de capacité du carrefour signifie que la circulation en
son sein y est satisfaisante. Nous n’observons aucune file d’attente, et les
temps d’attentes sont trés faibles.

La figure ci-dessous est une capture de vidéo filmant le fonctionnement du
carrefour le Mardi 07 Décembre 2021 a 17h42.

2021-12-07 17:42:03

Figure 22 : Fonctionnement du carrefour le Mardi 07 Décembre 2021 a 17h42
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2.4.5. CARREFOUR CHEMIN D’AYMES/ CHEMIN DES TAMARIS/
CHEMIN DU MAS DU PADRE

Sur ce carrefour, aucun dysfonctionnement particulier n'est a signaler. La
réserve de capacité du carrefour est de 97% quelle que soit I'heure de pointe
considérée.

Cette valeur de réserve de capacité du carrefour signifie que la circulation en
son sein y est trés fluide. Nous n’observons aucune file d’attente, et les temps
d’attentes sont trés faibles.

La figure ci-dessous est une capture de vidéo filmant le fonctionnement du
carrefour le Mardi 07 Décembre 2021 a 08h23.

2021-12-07 08:23:33

Figure 23 : Fonctionnement du carrefour le Mardi 07 Décembre 2021 a 08h23
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2.4.6. CARREFOUR AVENUE DE SETE/ PENETRANTE DE SETE/
ROUTE DE LA RECHE

Sur ce giratoire, aucun dysfonctionnement particulier n'est a signaler. La
réserve de capacité du carrefour en heure de pointe du matin est de 46% contre
31% a I'heure de pointe du soir.

Ces valeurs de réserves de capacité du carrefour signifient que la circulation
en son sein y est fluide. Les files d’attente maximales en heure de pointe du
soir sont estimées a 6 véhicules.

La figure ci-dessous est une capture de vidéo filmant le fonctionnement du
carrefour le Mardi 07 Décembre 2021 a 17h20.

2021-12-07 17:20:50

2021-12-07 17:20:50

Figure 24 : Fonctionnement du carrefour le Mardi 07 Décembre 2021 a 17h20
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95%
97%

Etang de Thau

o, sergentih

D129 LEGENDE

@ Réserves satisfaisantes
XX%)| Reserve de capacité HPM
XX%)| Réserve de capacité HPS

P Zone commerciale
Route departementale

Route communale

Figure 25 : Synthése des réserves de capacité de la zone d'étude
PAGE [27]
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— 2.5. COMPARAISON AVEC LES COMPTAGES DES
ANNEES ANTERIEURES

Nous disposons de comptages directionnels et automatiques réalisés lors de
campagnes précédentes, et sommes donc en mesure de comparer les flux
actuels aux flux des années antérieures, pour certains carrefours.

Le mardi 24 Mars 2015, des comptages directionnels ont été réalisés sur le
carrefour en T aux intersections de la Route de Séte et de 'Avenue de la Gare.
Les charges du carrefour a cette période sont de 1620 UVP/h en HPM et 1811
UVP/h en HPS, pour des charges de 1831 UVP/h en HPM et 1872 UVP/h en
HPS en décembre 2021. La principale différence entre ces flux correspond au
nombre de véhicules sortant vers la Route de Séte en HPM (441 UVP/h en
2015 contre 619 UVP/h en 2021).

En ao(t 2018, des comptages directionnels ont été effectués sur le giratoire
aux intersections de la Route de Séte et de ’Avenue du Serpentin. La charge
d’entrée du carrefour était de 2170 UVP/h en heure de pointe du soir, pour un
vendredi. Le 07 Décembre 2021, la charge aux entrées du carrefour était de
1877 UVP/h. Les valeurs sont proches, et la différence s’explique
majoritairement par le fait qu’il s’agissait de comptages réalisés en période
estivale en 2018, période particulierement chargée sur les voiries de la zone
d’étude (en lien notamment avec I'attractivité des plages de Séte).

La méme année (2018), des comptages directionnels ont été réalisés sur le
carrefour aux intersections de I'Avenue de la Gare et de la Route. En heure de
pointe du soir, la charge de ce carrefour était de 1945 UVP/h en aoit 2018
contre 1872 UVP/h en 2021. Ces charges sont quasiment identiques, et les
proportions de véhicules tournant a droite, a gauche ou allant tout droit sont
similaires entre ces deux périodes.

Il ressort des ces différentes comparaisons que les trafics relevés dans le cadre
de cette étude sont représentatifs de trafics habituels sur la zone.
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— 2.6. AMENAGEMENTS CYCLABLES

L’'accessibilité  cyclables du quartier est
actuellement largement structurée autour de la voie
verte intercommunale Séte — Balaruc qui est située
sur le front de [I'Etang. Cet aménagement
présentant un haut niveau de service ne permet
toutefois que peu de connexions qualitatives avec
le quatrtier.

Les pentes importantes et 'absence d’emprises sur
lavenue du Serpentin font émerger la proposition
de réaliser un ascenseur afin de gravir I'essentiel du
dénivelé vers le plateau des Canilles.

Route de la Réche, une continuité de
'aménagement est souhaitable afin de sécuriser les
déplacements a vélo.
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Légende

Aménagements cyclables
m.\/ojc verte
Piste cyclable
Bande cyclable
= Pentes importantes
A Opportunité de créer un ascenseur
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— 2.7. ACCESSIBILITE PMR

Un ingénieur de CDVIA s’est rendu sur le secteur d’étude afin d’analyser les
conditions d’accessibilité des Personnes a Mobilit¢ Réduite. Son travail est
illustré par un photoreportage, et une carte récapitulative permet d’identifier les
points recenseés.

1 - Chemin d’Ayme

Au niveau du chemin d’Ayme, on constate une non-continuité du cheminement
piéton avec pour conséquence une double traversée de la chaussée au niveau
d'un ensemble bati. Ce type de configuration n’est pas a privilégier. Nous
proposons d’envisager ici un systéme avec écluses, voire en alternat, aux
niveaux des points les plus étroits de la voirie. Un systeme en écluse aurait
plusieurs avantages, notamment permettre une continuité piétonne et
permettre d’élargir les trottoirs en certains endroits. Le probléme de la largeur
des trottoirs est également a souligner, avec une impossibilité de circuler en
fauteuil roulant par exemple. On constate que 'aménagement actuel n’est pas
conforme aux normes édictées par le CEREMA.

Vue sur la double traversée piétonne chemin d’Ayme

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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Double tﬁ“@W@[ﬁ@é ,
piétonne
Insatisfaigante

y

Cheminement actuel

Il est également a noter que I'on constate des stationnements sur trottoirs qui
semblent récurrent sur ce secteur, ce qui entrave la circulation des piétons.
Certains passages piétons débouchent sur des aménagements trés peu
qualitatifs, ce qui ne contribue pas a encourager les déplacements a pied.
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Passage piéton débouchant sur un aménagement peu qualitatif, et
stationnement sur trottoir

2 — Carrefour Chemin d’Ayme / Chemin d’Ayme prolongé

Au niveau du carrefour entre le chemin d’Ayme et le chemin d’Ayme prolongé,
'aménagement est suffisamment qualitatif pour les fauteuils roulants avec des
bateaux permettant des traversées a hauteur, toutefois, les personnes
déficientes visuelles ne disposent pas d’aménagements spécifiques, leur
permettant de traverser la chaussée. La réalisation de passages piétons aux
Largeur trop réduite du trottoir normes pourrait étre un plus pour I'ensemble des usagers. On peut constater
également un stationnement récurrent sur trottoirs qui entrave I'ensemble des
circulations a pied et en fauteuil. Ce type de stationnement est & proscrire.
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3 — Carrefour rue du Mistral / rue des acacias

Au niveau du carrefour rue du Mistral / rue des Acacias, on retrouve un nouvel
aménagement qui permet d’accéder facilement a I'arrét de bus. Toutefois, on
constate I'absence de bandes podotactiles permettant aux personnes
déficientes visuelles de traverser convenablement la chaussée.

D’autre part, ce nouvel aménagement est peu qualitatif et la traversée de la rue
du Mistral est assuré par un passage piéton qui ne répond pas aux normes
édictées par le CEREMA. On constate des stationnements sur trottoir.

Bateaux permettant de faciliter les traversées pour les PMR

Stationnements sur trottoir & proscrire

Aménagement peu qualitatif ne respectant pas les normes du CEREMA

e [32]
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4 — Accés ala pharmacie rue des Ecoles

Au niveau de la pharmacie rue des écoles, une place réservée aux PMR est
implanté en front de commerce. Toutefois, il n’existe pas de bateau entre la
place et le trottoir, ce qui peut représenter un petit obstacle.

Absence de bateau devant la pharmacie

5 - Rue des Ecoles

Au niveau de la rue des Ecoles, 'aménagement des trottoirs et des passages
piétons est globalement de qualité.

Rue des Ecoles — Aménagement de qualité
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6 — Carrefour rue du Mistral / rue des Ecoles

L’'aménagement du carrefour entre la rue du Mistral et la rue des Ecoles ne
correspond pas aux standards de sécurité des carrefours urbains. Les
traversées piétonnes débouchent sur des portions de routes en courbe ce qui
n’est pas reglementaire et présente un danger notamment pour les personnes
non-voyantes. Une réduction de I'emprise du carrefour semble souhaitable afin
de réduire les vitesses et permettre une mise aux normes des traversées
piétonnes. Des stationnements sur trottoirs sont constatés.

Stationnement sur trottoir
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7 — Giratoire avenue du Serpentin / rue des Ecoles

Le giratoire entre 'avenue du Serpentin et la rue des Ecoles ne semble pas
pertinent pour la gestion des flux sur le quartier. Les giratoires en milieu urbain
conduisent a perturber les circulations des piétons et des PMR en n’assurant
pas leurs traversées sur des phases et sécurisé et en conduisant a un
allongement des distances défavorables aux modes actifs. Une étude plus
poussée permettrait de confirmer la non-nécessité de cet aménagement afin
de proposer une géométrie différente qui permettrait de favoriser I'insertion des
piétons et des PMR.

Giratoire avenue du Serpentin / rue des Ecoles

Absence de traversée piétonne et de bateau
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8 — Carrefour avenue du Serpentin / impasse des Roches Rouges

Cette intersection a récemment été équipée d'un plateau qui permet
notamment de faciliter les traversées de PMR de par et d’autre de I'avenue du
Serpentin. Toutefois, la branche vers I'impasse des Roches Rouges n’est pas
équipée d’un passage piéton et son emprise semble surdimensionnée pour les

véhicules. L’aménagement d’'un passage piéton a ce niveau permettrait
d’assurer une réelle continuité pour les piétons, comme pour les modes actifs.

A proximité de ce carrefour se situe une place PMR qui était la seule occupée
ce jour sur 'ensemble du quartier. Le véhicule qui y était stationné disposait de
la carte nécessaire au stationnement sur une telle place et était donc en
conformité.

Carrefour sur plateau
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9 — Montée entre larue des Alizés et I’'avenue du Serpentin

Cette montée et plus généralement I'ensemble des liaisons entre la zone
cétiére et le plateau des Canilles sont un obstacle infranchissable pour les
PMR. L’opportunité de création d'un ascenseur entre la rue des Alizés et
'avenue du Serpentin est a considérée afin de faciliter 'ensemble des mobilités
piétonnes et PMR.

Des rampes ont été créée sur cette montée, mais la difficulté du chemin, ainsi
que linclinaison méme de ces pentes les rendent inutilisables. Un riverain
rencontré indique qu’il n’a jamais vu personne utiliser ces rampes.

L’intérét des barriéres qui réduisent 'accés au chemin est également a remettre
en question en raison de leur probable inutilité.

Rampe PMR sur la montée, qui n’est pas aux normes et qui est inutilisable

Plateau avenue du Serpentin donnant acces a la descente vers larue des Alizés

Barrieres qui rendent plus difficile 'accés sur cette montée et qui n’ont pas
d’utilité
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10 —Avenue du Serpentin — bas de secteur 11 —Carrefour avenue du Serpentin / chemin d’Ayme

Ce secteur en travaux en bas de I'avenue du Serpentin est particulierement Ce carrefour présente un traitement avec un plateau relativement qualitatif,
difficile pour les PMR et I'ensemble des piétons. On constate I'absence de bien que les continuités de part et d’autre soient dégradées pour les
cheminement confortable et des arréts de bus qui ne répondent pas aux déplacements des PMR. On constate également I'absence de bandes
normes actuelles. Il s’agit d’'un point noir pour 'ensemble des mobilités. podotactiles.

Cheminement piéton tres dégradés Traversée piétonne sur plateau

Pace [36]
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12 —Carrefour route de Séte / rue des Alizés

Cette intersection présente un ensemble de manquement pour les
déplacements des PMR. Sur I'image ci-dessous on constate I'empiétement trés
importante d’'un buisson sur un trottoir. Et 'absence de continuité du passage
piéton. L'absence de traversée piétonne sécurisée sur la branche sud du
carrefour (RD2 sud) est également problématique, de méme que I'absence de
cheminement de qualité vers le magasin Intermarché. La traversée piétonne
sur la RD2 ne correspond pas aux normes de sécurité, puisque I'on constate
l'absence d'ilét de sécurité sur une traversée de plus de 14 metres de
chaussée, alors que la norme, rend l'ilét obligatoire au-dela de 12 métres de
traversée.

Buisson qui empiéete le trottoir et passage piéton qui « s’arréte » a mi-chemin
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13 —Carrefour RD2 / RD129 (avenue du Serpentin)

Ce carrefour présente une absence de passages piétons et de trottoirs, ce qui
rend trés difficile les déplacements des PMR.

L’accés a la zone commerciale attenante est également compliqué avec une
absence de cheminement piéton sécurisé sur une partie importante des
parkings et aux abords des commerces. Sur cette zone commerciale, on
constate I'absence de place PMR.

Absence de passages piétons giratoire RD2/RD129
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14 —Carrefour RD2 / RD129 (avenue de la Gare)

Ce carrefour est problématique pour les déplacements des PMR comme des
piétons en général. On peut ainsi constater 'absence de trottoirs aux extrémités
des passages piétons, la présence de barriere dont I'utilité n’est pas évidente,
les boutons d’appel piétons cassés, I'absence d’indication sonore pour les
personnes déficientes visuelles, etc. De méme, I'absence de cheminement
piéton entre la rue des Voiliers et ce méme carrefour conduit a la création d’un
sentier informel.

Série de barriéres obstruant ’accés

Absence de trottoirs a I'extrémité des passages piétons

Sentier informel

Pace [38]
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15 —Carrefour giratoire RD2 / rue des Voiliers Absence de passages piétons

Le carrefour entre la rue des Voiliers et la RD2 présente une absence de
passages piétons sur I'ensemble des branches, ainsi qu'une absence de
cheminement piétons et donc adaptés pour les PMR.

[39]
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— 2.8. LES PROJETS D’AMENAGEMENT

Ce paragraphe évoque les projets d’aménagements qui auront un impact sur
la circulation de la zone d’étude.

—2.8.1. LE POLE D’ECHANGES DE BALARUC-LE-VIEUX

Au Nord de la zone d’étude, la requalification de I'entrée de ville de Balaruc-le-
Vieux en un pdle d’échanges multimodal est envisagée. De ce fait, le giratoire
aux croisements de la RD2 et de la RD129E1 sera redimensionné, action qui
impactera ses réserves de capacité. L'espace attribué aux transports en
commun et aux cheminements piétons et cyclables y sera plus important, avec
la mise en place d'une voie verte, la sécurisation des déplacements doux au
coeur de ville et I'affectation de voies réservées aux transports collectifs.

—2.8.2. L’ENTREE DE VILLE AU NIVEAU DE LA RAFFINERIE

Un projet d’aménagement envisage de reconfigurer I'entrée de ville de Balaruc-
les-Bains au niveau de la Raffinerie. Ce projet prévoit de créer une nouvelle
voie d’entrée de ville dans I'axe de I'Avenue du Serpentin. Des flux de véhicules
qui utilisent actuellement 'Avenue de Gare circuleront par cette nouvelle voie.
La création de parkings capacitaires a proximité aura une influence sur les
trafics de la zone d’étude. Le plan ci-contre illustre le projet, il est issu d’'une
étude de faisabilité.
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Figure 26 : Réaménagement de I'entrée de ville au niveau de la Raffinerie
(© Etude de faisabilité)
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——2.8.3. LETCSP

Le projet de TCSP (Transports Collectifs en Site Propre) sera mis en place
entre Balaruc-les-Vieux et le PEM de Séte, au droit de la RD2, soit sur I'axe
Nord-Sud de I'agglomération. Le long de cette route départementale, un nouvel
espace sera réservé a l'emprise des transports collectifs. Les voies de
circulation y seront modifiées par endroit, avec une réduction de leur gabarit
pour assurer la cohabitation des flux routiers et des flux de TC. De plus, les
tracés de modes doux seront aussi repris pour permettre le passage des
transports collectifs. Une voie vert est notamment envisagée.

Figure 27 : Tracé TSCP (© Note AVP - Notice Systeme)
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——— 2.8.4. SYNTHESE DES PROJETS D’AMENAGEMENTS

Les différents projets d’aménagements pris en compte envisagent la
réaffectation de la RD2 en une voie de desserte intercommunale reliant Séete et
Balaruc-le-Vieux en passant par Balaruc-les-Bains, avec une place plus
importante laissée aux transports en commun et aux modes doux (notamment
avec le projet de TCSP). Dans cette optique, les flux routiers circulant entre
Sete et le Nord de Balaruc-le-Vieux (péage de I'A9) seront redirigés vers la
RD600, plus appropriée au transit de tels flux.

La proposition de réaménagement de la desserte de Séte Agglopdle suit aussi
cette tendance de réaffectation de I'espace dédié aux déplacements routiers
aux cheminements doux.
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3. SYNTHESE

Dans le cadre de cette étude mobilité, des comptages automatiques ont été
réalisés sur la semaine du 07 au 14 décembre 2021, accompagnés de
comptages directionnels réalisés le 07 décembre 2021. Ces comptages ont
permis de cerner et analyser les trafics sur le périmetre étudié (en distinguant
les PL des autres véhicules).

Anoter: Les comptages réalisés ont été comparés a des données de
comptage des années antérieures afin de valider leur
représentativité ; il en ressort que les flux observés a cette période
dans la zone d’étude sont représentatifs des trafics habituellement
relevés dans la zone.

L’analyse des données relevés montre que la RD2 est I'axe le plus empruntée
par les usagers sur la zone d’étude, du fait de ses connexions entre Balaruc-
les-Bains et Sete et de sa proximité avec I’A9. Toutefois, les flux n’y sont pas
homogenes en tout point. La portion a proximité du centre de Balaruc-les-Bains
est, par exemple, moins fréquentée par les véhicules (environ 11 000 véh/j
deux sens confondus), alors que les sections de la RD2 aux entrées / sorties
de la commune supportent des trafics compris entre 16 000 et 18 000 véhij.

Le détail des comptages directionnels a également permis de réaliser des
simulations de fonctionnement des carrefours de la zone d’étude afin d’évaluer
leur niveau de service. L’ensemble des simulations effectuées montre que les
niveaux de service actuels des carrefours sont satisfaisants : il n’'y a pas de
dysfonctionnement circulatoire détecté sur le périmétre d’étude. Cela est par
ailleurs confirmé par les observations qualitatives menées in situ.

Par ailleurs, l'offre de transports en commun a été analysée. Méme si la
desserte spatiale des lignes est adaptée a la zone d’étude, I'offre proposée ne
permet pas d’envisager un basculement modal en faveur des TC (fréquences
et amplitudes trop réduites).
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Enfin, certains projets d'aménagement auront un impact sur la circulation de la
zone d’étude, a savoir : 'implantation du pole d’échanges de Balaruc-le-Vieux,
le réaménagement de I'entrée de ville au niveau de la Raffinerie et surtout la
mise en place de Transports Collectifs en Site Propre (TCSP). Ces différents
projets vont limiter les flux sur la RD2 et envisager sa reconversion en une voie
de desserte locale. Dans cette optique, les flux routiers seront redirigés sur la
RD600, plus appropriée a la circulation de tels flux.
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4. ANNEXES

—4.1. COMPTAGES DIRECTIONNELS

Dans un premier temps, les comptages directionnels des carrefours étudiés sont présentés dans ce paragraphe.
Ensuite, nous présentons les résultats de comptage des radars réalisés entre le Mardi 07 Décembre 2021 a 00h00 et le Mardi 14 Décembre 2021 a 00h00.

Enfin, les réserves de capacité des carrefours du périmétre d’étude sont détaillées dans ce paragraphe.

[44]
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—4.1.1. CARREFOUR AVENUE DU SERPENTIN/ CHEMIN D’AYMES

8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation
4.1.1.1. HEURE DE POINTE DU MATIN — UVP

Enquétes de circulation réalisées a Balaruc-les-Bains
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4.1.1.2. HEURE DE POINTE DU SOIR — UVP
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Enquétes de circulation réalisées a Balaruc-les-Bains
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4.1.1.3. HEURE DE POINTE DU MATIN — PL

Enquétes de circulation réalisées a Balaruc-les-Bains

Mardi 07 Décembre 2021
Heure de Pointe du Matin
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4.1.1.4. HEURE DE POINTE DU SOIR — PL

Enquétes de circulation réalisées a Balaruc-les-Bains

Mardi 07 Décembre 2021
Heure de Pointe du Soir
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—4.1.2. CARREFOUR ROUTE DE SETE/ AVENUE DU SERPENTIN

4.1.2.1. HEURE DE POINTE DU MATIN — UVP

Enquétes de circulation réalisées a Balaruc-les-Bains
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4.1.2.2. HEURE DE POINTE DU SOIR — UVP

Enquétes de circulation réalisées a Balaruc-les-Bains

Mardi 07 Décembre 2021
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4.1.2.3. HEURE DE POINTE DU MATIN — PL

Enquétes de circulation réalisées a Balaruc-les-Bains
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4.1.2.4. HEURE DE POINTE DU SOIR — UVP

Enquétes de circulation réalisées a Balaruc-les-Bains
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——4.1.3. CARREFOUR AVENUE DE LA GARE/ ROUTE DE SETE

4.1.3.1. HEURE DE POINTE DU MATIN — UVP
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4.1.3.2. HEURE DE POINTE DU SOIR — UVP

@
s Enquétes de circulation réalisées a Balaruc-les-Bains
Mardi 07 Décembre 2021
Heure de Pointe du Soir :17H00 - 18H00

Reésuiltats en Uvp/h
=5 D2

Ceegl

CDVIA INGENIERIE & MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR

cDV/p-

Map data ©2021

PAGE [54]


http://www.cdvia.fr/

8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

4.1.3.3. HEURE DE POINTE DU MATIN — PL
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4.1.3.4. HEURE DE POINTE DU SOIR — PL
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——4.1.4. CARREFOUR CHEMIN D’AYMES/ CHEMIN DES TAMARIS/ CHEMIN DU MAS DU PADRE

4.1.4.1. HEURE DE POINTE DU MATIN — UVP
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——4.1.5. CARREFOUR AVENUE DE SETE/ PENETRANTE DE SETE/ ROUTE DE LA RECHE

4.1.5.1. HEURE DE POINTE DU MATIN — UVP
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—4.2. COMPTAGES AUTOMATIQUES

——4.2.1. AVENUE DU BASSIN DE THAU (D129)

oV
Ville Balaruc-les-Bains TV VL PL v VL PL
Route ou Rue Avenue du Bassin de Thau Total campagne (7 jours) 8 968 8854 114 9616 8626 9290
Sens 1 Vers rue des Rosiers Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 1420 1400 20 1510 1350 160
Sens 2 Vers rue des Sophoras Trafic Moyen / Jour (TMJ) 1265 1250 15 1390 1250 140
Entre ... - Vitesse Médiane (V50) | 37 km/h 37 km/h 33 km/h 34 kmh 34 km/ 33 km/h
eft.. - Vitesse 85% (V85) | 47 km/mh 47 km/h 40 km/h 40 kmh 40 km/h 39 km/h
Vitesse autorisée Sens 1 50 Km/h Vitesse Moyenne (Vmoy) | 368 km/h 36 km/h 31 km/h 31 kmh 31 km/h 30 km/h
Vitesse autorisée Sens 2 50 Km/h
Coordonnées GPS 43.44442 3.70110 Références Dates
Coordonnées Lambert 93 - - Numéro d'affaire 8203 Pose du matériel Lun 06/12/21
Client Balaruc-les-Bains Début d'analyse Mar 07/12/21
Remarques Enguétes réalisées par CDVIA Fin d'analyse Lun 13/12/21

Plan de localisation Photo(s) du matériel posé
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8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

[ 3
SENS 1 Avenue du B CDJJ?:-
SYNTHESE DES DOMMEES HPM Bh Gh HPS T8 h ITh el arne Gh 22h mocturme 22 A 8h THI-VM) & TMJO-VMIOD rafic &f wissse mopEns of jows ouwvres
VITESSES (an km/h)
™ ) VL PL ™ VL PL
J BT JO BTMIO  J %M JO BTMJO  J %TMY JO  HTMJO 15 V5o ves Vmoy V1S V50 V85  Vmoy V1S 50 vas Vimoy
diurne 1250 ©O6% 1400 9OF% | 1200 O8% 1350 95% 20 100% 20 100% VM 25 ar 47 ] 26 ar A7 36 21 a3 40 31
nocturme 50 4% 50 3% | 50 4% 50 4% 0 0% 0 0% VMO 25 26 46 35 25 36 46 35 20 3 40 ]|
HPM a2 6% 103 % | BO 6% 100 T% 2 0% 3 13% HFM 23 36 47 35 24 36 4T 35 20 K2 - 35
HPS 107 8% 118 8% 106 8% 117 8% 1 6% 1 7% HFS i k] a7 £ ar ar 47 36 20 - 40 36
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV
JourHeure 0 1 2 E 4 5 k) 2 22 Diurne Mocturne Journée
Mar 07712/21 5 1 4 1 4 7 20 57 118 ™ &4 110 110 100 75 ar 128 113 a0 -] 32 16 2 5 1287 pot] 1316
Mer 0871221 2 1 6 3 4 1 15 &3 &4 T8 a0 a7 a8 a3 ol a5 122 111 ] T2 38 21 10 12 1237 ] 1 276
Jeu OS12/21 5 1 5 4 4 4 12 50 122 86 &0 -] 114 120 528 152 a5 111 127 Té 32 12 15 a 1814 a7 1 BE1
Ven 101221 7 2 5 3 3 [ 13 T 103 75 | 101 105 ol 75 103 125 129 103 T A6 25 25 12 1331 a3 1 304
Sam 1112721 15 ] a 7 4 2 8 18 3o ™ &3 86 &7 -] Ta T 8 T 1] &4 30 15 10 25 030 80 1018
Dim 121221 23 10 10 5 i, 3 i ] 23 8 &0 T o6 52 L il ] T8 k] 53 46 19 19 a T T68 a7 B35
2 [V 5 B N - S, | &7 o7 r3 TR Gy o TT 4y o 44 43 122 118 108 -] B oo a4 36 A 26T
5 4 3 4 13 50 &0 3 ag 140 107 a1 [ 3 16 12 11 1230 51
4 3 4 5 15 &5 103 T &0 a8 1M 102 172 108 118 116 103 T ] 16 13 8 1381 42 1423
38 41 41 EE] ar 35 36 36 35 £ ] 20 ar &1 | 36 36 4 4 s 38 ar EL ar 36 ] 6
ar a0 40 EE] ar 35 a5 35 35 £ ] 38 ar 30 36 36 35 4 a8 30 38 35 42 35 8 15
Trafic journalier VL et PL
1838
1261 Ti7+ 1235
101
_ &28
2
E 5 13 15 22 20 B 7 29
Mar 07/ 1221 Mar D8/12/21 Jau 09112721 Ven 10/12/21 Sam 111221 Dim 12/12/21 Lun 131221
WL
JourHeure 0 L 2 E 4 5 7 2 . Diurne Mocturne Journde
Mar 07112121 5 1 4 1 4 [ 18 54 116 &0 &4 110 110 100 75 ar 127 113 ] 65 a2 16 2 5 1275 28 1303
Mer 0871221 2 1 [ 3 4 1 15 &0 a3 T8 a0 of a8 a1 &7 a5 120 108 ] T2 k] 21 10 12 1222 3 1 261
Jeu OH12121 5 1 5 4 4 4 12 56 12 B4 T8 &7 114 117 522 152 a5 110 124 Fi a2 12 15 8 17492 47 1 B30
Ven 101221 7 2 5 3 3 5 13 7 100 To &0 ol 105 ol 75 10 123 129 102 T A6 25 25 12 1312 a2 1374
Sam 11112121 15 ] a 7 4 2 8 18 an To &3 86 &7 -] Ta T 80 [ [ a2 20 15 10 25 831 80 1011
Dim 12M12:21 23 10 10 5 0 3 8 ] 23 28 50 T8 a6 51 L] &7 T8 &5 52 45 19 19 8 T T61 a7 g28
Lum 1312421 1 0 0 5 4 5 14 &5 101 To 7 a1 T a0 a2 w 120 118 107 54 33 7 11 1208 30 1238
Trafic moyen TLJ a 3 5 4 3 4 13 48 80 &7 7 a2 a8 &8 139 a6 106 105 a0 &5 33 16 12 11 1214 50 1265
Trafic moyen JO 4 1 4 3 4 4 14 &2 100 Td 80 a7 1M fee] 170 107 117 116 102 L] ] 16 13 8 1362 a1 1403
PL

JourHeure 0 i 2 3 4 L [ 7 8 8 2 1 4 16 1 2 2 23 Diurne Mocturne Journée
Mar 07M12/21 0 i 0 0 i 1 2 3 2 2 i 0 0 0 0 i 1 i} 1 1 i} ] i} i} 12 1 13
Mer 08/12/21 0 i 0 0 i 0 0 3 1 0 i 1 0 2 3 i 2 3 ] o i} ] o i} 15 0 15
Jeu OH12/21 0 i 0 0 i 0 0 3 1 2 2 1 0 3 [ i ] 1 3 i} i} ] i} i} 22 0 2
Wen 10M12/21 0 i 0 0 i 1 0 2 3 5 2 2 0 0 0 2 2 i} 1 o o ] o o 19 1 20
Sam 111221 0 i 0 0 i 0 0 i 0 1 i 0 0 0 0 i 1 2 1 2 1 ] i} o 8 0 8
Dim 1212721 0 i 0 0 i 0 /] 1] 1] /] 1 1 0 1 0 1 ] 1 1 1 o ] o o 7 0 T
Lum 1312421 1 i 0 0 i 0 0 2 [ 3 i 2 0 7 2 1 2 i} 1 2 i} ] o i} 28 1 et}

Trafic moyen TLJ 0 i 0 0 i 0 0 2 2 2 1 1 0 2 2 1 1 1 1 1 o ] o o 16 0 16
Trafic moyen JO 0 i 0 0 i 0 0 3 3 2 1 1 0 2 2 1 1 1 1 1 o ] o o 19 1 20
Taux de PL TLJ 20 0% 0% 0% 0% i 2 4% 28 3% 1% 1% 08 28 1% 1% 1% 1% 1% 1% 0% o5 o 0% 19 1% 1%
Taux de PL JO 5% 0% 0% 0% 0% o% 3% A% 3% 3% 1% 1% 0% 2% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 0% [ % % 1% 1% 1%
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Avenue du

TRAFIC HORAIRE VL PL - JOURS OUVRES
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[ avses coweienenrares /%

oWvL mPL Trafic horaire VL et PL - jours ouvrés
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VITESSE HORAIRE VL PL - JOURS OUVRES
VL mmPL -——Limite de vitesse : 50 km/h Vitesse horaire VL et PL - jours ouvrés
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g it -
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TRAFIC HORAIRE VL PL Jau 09221
avL mPL Trafic horaire VL at PL
GO0 522
; —
2
2 a0
]
'g nUE 152
2 il T2T 34 75 &7 T4 TIT G5 o T 76
55
5 5 4 4 4 12 3 3 [ I_l 3 32 12 15 g
5 N 0 10 o o 0 0 L = H1 Mz Mz e ﬂu |_] o [Jo [t |_| e Zo o o 0
i 1 2 3 4 5 ] T a8 g 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 2 22 23
ANALYSE DE VITESSE - ENSEMBLE DE LA PERIODE DE COMPTAGE
mleEs EM INFRACTION ‘{m supérieure & PL" kmih Histogramme des vitesses VL et PL sur la période de comptage
Trafic % infraction | Trafic % Infraction | Trafic % Infraction DOvVL ®=PL
T3 8% LT2T 8% L2 2% 5000
4 500 a478
TRAFIC PERIODE COMPTAGE PAR TRAMNCHE I:EVITE,HBE % j ::g
™ : WL 1 3 50
Trafic % Pénode | Trafic % Péniode - Trafic sansmde $ 300
de 0 & 30 km/h 1599 18% 1 562 18% Loar 2% g 2500 2ar
de 30 & 40 km/h 4 431 A9% 4378 A9% 53 A8% g 2000 T4 g2
de 40 & 50 km/h 2209 25% 2187 25% 22 19% 1 500
de 50 & 60 km/h BOS T% BO3 T% [ 2% E 1 000 3
de B0 & 70 kmv/h 103 1% 103 1% o 0% 500 — I _ _ _ _ _
de 70 & 80 km/h 20 0% 20 0% 0 0% o a = _|_|' 0 w0 i oo 64 o
de 80 & 90 km/h 1 % 1 % 0 e de O de 304 ded0d de 50 4 de 604 de 704 de 80 4 de0d de 1104 de 130 4
de 90 & 110 km/h 1] 0% i] 0% i] 0% 30 kb 40 kit 50 kit &0 km'h 70 kit BO kmih a0 kmih 110 kit 130 kit 150 kmih
de 110 & 130 kmh 0 0% ] 0% ] 0% P
de 130 & 150 km/h li] 0% i} 0% i} 0%
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I 3
SENS 2  Avenue du Bassin de Thau / Vers rue des Sophoras / & Balaruc-les-Bains SYNTHESE du Mar 07/12/21 cnwﬁ-
SYNTHESE DES DOMMNEES HFM Bh gh HFS iTh 18 h diiurme L] 22h nocturme 22 A &h THI-VM) & TMJONVMID  frafic of wissss moyens &f jours ouves
TRAFIC MOYEN VITESSES (en km/h)
™ i VL FL ™ VL FL
J TR JOo KTMJO  J WTMY SO HTMJO  J WIS JO BTMJO V15 ] veE  Vmoy V15 V5D vas  Vmoy V15 i vas Vimoy
diurne 1350 96% 1450 O7% | 1200 O6% 1300 ©6% 140 100% 160 100% VM 19 | 40 | 14 34 40 kR 17 3 34 30
noctume 50 4% 50 3% | 50 4% 50 4% 0 0% 0 0% VMJO 19 34 ] e | 20 34 30 ER 17 3 34 30
HPEM a8 T 116 8% | b4 7% ag T% 14 10% 18 1% HPM 2 34 ] 32 2 34 40 a2 18 3 - 32
HPS 137 10% 155 10% ! 124 10% 139 10% 13 0% 15 10% HFS 17 34 ] e | 17 34 30 ER 18 - 38 e |
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
T
JourHeure 0 L 2 3 4 5 L Diurne Mocturmne Journée
Mar 0712121 2 3 1 2 2 6 24 51 138 118 102 &2 101 102 111 120 116 166 a3 51 33 14 & a 1423 | 1 454
Nar 08112121 3 0 1 3 4 6 16 52 105 113 a1 110 o &7 105 110 115 152 128 &1 33 14 1 1 1381 ] 1430
Jeu OHN12/21 2 2 2 1 3 [ 23 50 121 17 104 105 86 139 174 147 142 161 110 58 N 15 14 1 1583 42 1 625
Ven 1001221 4 4 4 0 1 5 28 &0 116 109 114 118 o5 103 113 15 13 141 133 TG 45 28 10 T 1527 35 1 562
Sam 111221 10 3 3 2 i 7 20 30 58 T8 a8 118 107 ikl 5 &7 a3 ol a3 &5 A6 12 1] 12 1 160 56 1216
Dim 1212121 10 3 5 4 i 0 12 18 45 52 ad &7 T3 50 &2 TZ az o] 54 5T 2 19 5 4 anz " 833
Lum 131221 3 0 1 1 2 8 25 54 101 a2 a2 a5 a1 a2 17 o 132 154 115 51 38 20 15 k] 1363 33 1 306
Trafic moyen TLJ 5 2 2 2 2 6 21 45 1} ar a9 102 a3 a3 108 106 118 137 104 &0 a5 17 1 8 1336 38 1374
Trafic moyen JO 3 2 2 1 2 6 23 53 116 110 101 102 a5 105 124 17 127 155 116 ] 36 18 1 8 1457 36 1493
Wmoy (kmth) TLJ 28 a2 a2 33 40 33 33 32 32 N 30 | 32 k%] 30 30 30 | N 32 32 R a5 R " I3 1]
Vmaoy (kmih) JO 28 a3 n n 40 33 33 3z iz 3 Eh| 3 32 k%] 30 et 30 " " 3z 3z a3 3 as ki | 34 "
mEL OVl Trafic journalier VL et PL
2000
- 1435
£ 1320 1290 1368 s 147 1212
s
2 1000 a54
3
3 134 140 180 174 59 & 184
= o i — i — i — i i i |
Mar 071221 Mer 0B/12/21 Jau 0812521 Ven 10/12121 Sam 1112721 Dim 12112121 Lun 131221
WL

JourfHeure 0 L 2 E 4 5 2 2 23  Diurne Mocturne Journée
Mar 0712121 2 3 1 2 2 6 18 45 126 109 a5 ] o4 a8 102 104 a5 155 85 48 13 14 & 8 1280 30 1320
Mer 0812121 3 0 1 3 4 6 14 45 a2 106 84 a5 o] 73 k] o0 104 138 116 57 - 14 10 11 1252 38 1280
Jeu OG22 2 2 1 1 2 7 e 48 105 104 a1 a7 T 1 157 13 122 143 100 L] n 15 13 a 1308 ar 1435
Ven 1001221 4 4 3 0 1 5 a7 52 a3 a9 100 102 85 D a8 o0 114 125 123 T2 45 28 a G 1356 3z 1 388
Sam 11M221 10 3 3 1 0 7 14 28 54 &7 a7 111 a5 T2 ] T k1 -] 80 &1 42 12 19 11 1063 54 1117
Dim 1201221 10 3 3 4 0 0 12 16 42 49 a7 80 &8 46 =T &7 &3 B4 55 52 20 17 5 4 835 24 864
Lum 13/12f21 2 0 1 1 2 a 23 47 78 76 83 80 80 52 a8 1] 112 136 104 46 3 20 15 a 1180 ¥ 1212

Trafic moyen TLJ 5 2 2 2 2 6 18 40 84 ar an a0 83 52 ar a5 103 124 a5 55 a3 17 11 7 1196 35 1232
Trafic moyen JO 3 2 1 1 2 6 21 47 a8 a9 a1 a7 84 a2 111 104 109 139 106 B8 33 18 11 T 1205 34 1329
PL

JourHeure [ 1 2 3 4 5 3 ] 9 Fi 2 22 2 Diurne Nocturne Journée
Mar 07112121 0 0 0 0 0 0 5 B 13 ] T ] T 14 9 11 i | 11 8 3 o o 0 1 133 1 134
Mear 08112121 i i 0 0 i [i] 2 T 13 T 7 15 10 14 B 11 11 14 12 4 & o 1 o 130 1 140
Jew 0812121 i i 1 0 1 [i] 2 2 16 13 13 18 15 18 17 16 20 18 10 3 4 o 1 2 185 5 180
Ven 1001221 0 0 1 0 i 0 1 a 23 10 14 16 11 ] 15 16 17 16 10 4 1 o 1 1 1M 3 174
Sam 111221 0 0 0 1 i 0 1 2 4 12 11 5 12 5 7 8 8 i [] 4 4 4 o o 1 a7 2 o
Dim 1201221 0 0 2 0 0 0 0 2 3 3 T T 5 4 5 5 8 5 4 5 1 2 0 0 &7 2 &3
Lum 13/12£21 1 0 0 0 0 0 2 T 23 16 ] 15 11 10 19 13 20 18 11 5 4 o o o 183 1 184

Trafic moyen TLJ i i 1 0 i [i] 2 5 14 10 10 12 10 1 11 11 15 13 8 4 3 o o 1 138 2 144
Trafic moyen JO i i 0 0 i [i] 2 B 18 1 10 15 1 12 12 13 18 15 10 4 3 o 1 1 162 2 164
Taux de PL TLJ 3% 0% 24% 8% 8% 0% S% 11% 14% 10% 10% 12% 11% 11% 10% 11% 13% 10% &% Te &% % 4% &% 10% [ 10%

Taux de PL JO 4% 0% 3% 0% 8% 0% T 11% 15% 10% 10% 14% 11% 129 11% 11% 1% 10% &g -39 &% [0 -3 10% 11% [ 11% ]
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-
ANALYSES COMPLEMENTAIRES CDJ]’-

avL mPL Trafic horaire VL et PL - jours ouvrés
; 150 133
1 109
i 104 106
E 100 = ikl a1 &7 a4 22 ‘l _I —
E 50 47 _] —l —| _] _l —| 56 -
1 18 15 18 15 18
E l3e zo 1o 1o zo 55 M2 g ﬁ o 1 3 3 M 10 4 R = LA A
o 1 2 3 4 8 8 ¥ a8 a 10 1 12 13 14 15 16 17 13 19 20 21 22 23
VITESSE HORAIRE VL PL - JOURS OQUVRES
VL mmPL —Limite de vitesse : 50 km/h Vitesse horaire VL et PL - jours ouvrés
= GO
5 w0'® -
EL v 0, = p 31 o 34323273232 s S5 g 3232 MWIH— st afs 923332 33— MM -—3535—
g 2
5 20
i [ 0
= 0
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TRAFIC HORAIRE VL PL Jau 0912721
avL mPL Trafic horaire VL et PL
¢ 200 gy
- b 143
§ 150 21 131 122 —
- 105 104 — m — 100
L] 100 of fd -
L)
H 50 =7 12 —I —Iw 1 8 17 ki) 18 = =
- - 16 13 H E 16 15 13 P
E o L2 2o e T LI e |_|2 - - - ™ - - - Ili I T e L = Rt
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AMALYSE DE VITESSE - ENSEMELE DE LA PERIODE DE COMPTAGE
VEII%LEB EN INFRACTION vtﬂn-na supérieure & PLI. km/h Histogramme des vitesses VL et PL sur la période de comptage
Trafic % infraction | Trafic % Infraction | Trafic % Infraction ovL mPL
47 0% 45 1% L2 0% & 000 5547
& 5000
TRAFIC PERIODE COMPTAGE PAR TRAMCHE DE VITESSE 2
™ . VL . PL 8 4000
Trafic % Période - Trafic % Période - Trafic % Période 4 ~
de 0 & 30 kmh 2400 25% L2107 24% {293 30% § 200
da 30 & 40 km/h 6157 4% | 5547 B4% B10 B2% [ 1
de 40 4 50 km/h 102 11% 927 1% 85 9% 2000 +
de 50 & 60 kmh 44 0% 42 0% 2 0% £ o
de 80 & 70 kmvh 3 0% 3 0% i} 0% - 283
de 70 & 80 kmh o 0% o % 0 % ; o [ e 2 o L o_a b o L oo
de 80 & 80 km/h i} 0% ] 0% ] 0% de O de 304 dedla de 504 de 60 & de D& de Bl de 90 4 de 110 & de 1304
de 90 & 110 km/h [i] iz [i] 0% [i] 0% 3t ki 40 kmih 50 km/h &0 km'h 70 kmih B0 kmih 5 kmih 110 kmh 130 kmih 150 kméh
de 110 & 130 km/h o 0% o 0% o 0% P —
de 130 & 150 km/h i} 0% i} 0% i} 0%

0
O
$

1]
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8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

———4.2.2. ROUTE DE SETE SUD (D2)

Résuitats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45 CDJI"-
Ville Balaruc-les-Bains TV VL PL TV VL PL
Route ou Rue Route de Séte Total campagne (7 jours) 52 879 51702 1177 51048 50 026 1022
Sens 1 Vers rue des Alizés Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 8 160 7 950 210 7 880 7700 180
Sens 2 Vers D2 NORD Trafic Moyen / Jour (TMJ) 7570 7 400 170 7 300 7 150 150
Entre ... - Vitesse Médiane (V50) 40 km/h 40 km/h 38 km/h 43 kmh 43 km/h 39 km/h
et.. - Vitesse 85% (V85)| 51km/h 51 km/h 47 km/h 50 kmh 50 kmh 46 km/h
Vitesse autorisée Sens 1 50 Km/h Vitesse Moyenne (Vmoy) 38 km/h 38 km/h 36 km/h 42 km/h 42 km/h 39 km/h
Vitesse autorisée Sens 2 50 Km/h
Coordonnées GPS 43.44444 3.69576 Références Dates
Coordonnées Lambert 93 - - Numéro d'affaire 8203 Pose du matériel Lun 06/12/21
Client Balaruc-les-Bains Début d'analyse Mar 07/12/21
Remarques Enquétes réalisées par COVIA Fin d'analyse Lun 13/12/21

Plan de localisation Photo(s) du matériel posé
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8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

SENS 1 Route de Séte / Vers rue de: E es-Bains SYNTHESE du Mar 0

SYNTHESE DES DOMNMEES HPW Bh ] HPS 1Th T8h diiarm Bh 22h nocturne 22 hH ah TMI-VM) & TMJO-VMMO trafic &l wies: EpEnE &f jOLrS OUVeS
™ ' VL PL ™ VL PL
J WIS SO HTMJO  J WTY SO HTMJO J BT JO HTMJO Vis V5D Vas  Vimoy VIS VED Vs  Vmoy VIE VED vas Vimoy
diurne 7300 96% 7900 97% | 7100 ©7% TVO0  O7% 160 1000 210 100% VMJ 24 40 51 3L 24 40 51 e 24 k] 47 ]
nocturne 300 4% 250 3% | 250 3% 250 3% 0 0% 0 0% VMoo 22 X9 50 ar 22 30 50 ar 23 a7 47 ]
HPM 572 8% 723 9% | 557 8% 704 9% 15 0% 10 9% HPM 10 30 45 20 10 30 45 34 14 34 - 2|
HPS 649 9% 675 8% | B30 9% 662 8% 10 6% 13 6% HPS 13 35 47 3z 13 s 47 3z 14 - 45 32

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES

TV

JourfHeure 2 L 8 Diurne Mocturme Journée
Mar 0712121 17 13 16 11 3 75 171 616 T3 539 558 548 586 623 651 622 660 655 511 344 181 72 40 45 aaoro 243 4318
Mer 08/12/21 16 7 10 12 3 a2 185 589 649 545 515 5T 556 638 632 584 650 To2 529 352 172 91 52 20 8000 249 8240
Jeu 0SV1221 16 @ 11 18 22 T4 178 581 T60 584 556 543 504 G2 &4 535 651 &TT 538 358 173 ] 57 45 73T 253 7 650
Ven 101221 23 18 10 20 34 &0 175 547 TaT 550 602 601 543 630 655 G40 676 &6TE 542 ara 202 116 aa &7 8287 346 8633
Sam 1112121 43 25 21 19 15 47 Tr 110 269 M5 527 619 516 431 501 615 674 632 580 am 204 117 56 70 6728 206 7024
Dim 121221 58 61 as 14 17 25 51 ] 119 293 3 472 395 282 ars 426 471 540 380 255 130 ah 1] 3z 4723 anz 5025
Lum 1312121 14 12 5 18 27 Ta 161 573 T26 540 519 553 49 599 5497 G216 To1i 661 453 10 154 68 51 41 TTaz2 243 7 080

Trafic moyen TLJ 27 21 15 16 26 &7 143 447 5T2 495 524 558 513 551 496 578 G40 649 505 340 174 1 58 a7 TaTT 277 T 554

Trafic moyen JO 17 12 10 16 3o 80 174 5 T3 552 550 563 536 618 5210 G 668 6T5 515 347 176 a8 58 45 T 8ar 269 8 166

Vmoy (kmih) TLI 57 56 58 57 55 55 51 35 30 34 38 k1 41 38 ar k' 3 3 3 45 51 54 55 55 38 55 k1

Vmoy (km/h} JO 57 54 58 56 55 55 50 34 20 38 ar 25 40 ar 26 25 33 2 38 45 51 54 55 55 36 &5 ar

mFL OVL Trafic journalier VL et PL
10 000 BT

z g 110 B035 7 458 5529 7 781

E 5 000 foe2

=

- . 208 214 192 216 55 33 219

Mar 071221 Mer 08712121 Jeu 0812721 Ven 1012721 Sam 1112721 Dim 121221 Lun 1312721
JourfHeure 2 ] i L B 2 2 22 2 Diurneg Mocturne Journée

Mar 07/12/21 17 13 16 11 | T2 165 543 T2 526 542 534 574 609 632 610 649 G40 408 335 175 72 40 A4 T 866 244 4110
Mer 08/12/21 16 T 10 11 30 an 177 572 670 523 4497 556 537 621 610 566 G4 2 696 520 346 166 1 52 20 T 790 245 8035
Jeu 0912721 16 9 1 18 22 7o 172 561 T8 566 5 529 453 594 63 528 Gead 663 524 348 168 93 57 45 7210 243 7 458
Van 101221 22 18 10 20 a8 80 168 578 688 525 5a4 581 536 613 635 624 666 665 533 366 185 116 aa 67 aB073 344 a417
Sam 111221 43 25 Fal 18 15 45 T4 102 261 409 521 614 510 473 A0 G609 669 626 574 85 198 117 56 3] 6 B36 243 6020
Dim 1212521 58 61 a5 14 17 25 51 [:%] 118 290 a7 471 393 280 arz 422 466 538 ara 252 129 a0 60 32 4 &00 a02 4002
Lum 131221 14 12 5 18 26 TG 157 548 T 517 503 536 475 535 583 G608 689 G648 dd a0 147 ] 51 41 7518 243 7 761

TraflcmoyenTL) ~ 27 21 {8 98 2 85 138 431 557 476 0 806 B4e 502 B3@  dad 567 632 @38 4DS 0 333 e o1 B 47 TTNZ M TaEe
Trafic moyen JO 17 12 10 16 20 78 168 570 T4 531 531 547 523 604 505 587 658 2 E62 503 339 170 88 58 45 7891 265 7956

PL

JourHeure 0 1 2 3 4 L [ L i 0 ] 2 ; 22 2 Diurne Mocturne Journée
Mar 0712121 0 0 0 0 0 3 B 23 P3| 13 16 14 12 14 14 12 11 15 13 g & 0 0 1 204 4 208
Ner 08/12121 i i) [i] 1 1 2 a 17 18 22 18 15 14 17 22 18 8 & g & & o 0 o 210 4 214
Jew 091221 i o [i] 1 o 4 B 20 22 18 25 14 16 a 1 7 T 14 14 10 5 o 0 o 187 5 182
Ven 101221 1 0 0 0 1 0 7 14 18 25 18 20 7 17 20 16 10 13 g T T 0 0 o 214 2 2186
Sam 111221 0 0 0 0 0 2 3 & 8 [ [ 5 6 a T [ 5 & & & & 0 0 1 92 3 a5
Dim 121221 i o [i] 0 o [i] 0 i) 1 3 4 1 2 2 3 4 5 2 2 3 1 o 0 o 33 [i] 33
Lum 1312121 0 o 0 1 1 3 4 25 15 23 16 17 12 14 14 18 12 15 13 g T 0 o o 214 5 219

Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 2 5 16 15 16 15 12 11 11 12 1z 8 10 g T 5 0 0 o 165 3 168
Trafic moyen JO i) 0 i} 1 1 2 B Fal 18 20 14 16 13 14 15 14 10 13 12 8 & o 0 o 206 4 210
Taux de PL TLJ 1% 0% 0% 3% 2% 3% 3% A% 3% 3% 3% 2% 2% 2% 2% 2% 1% 2% Fa F 3% 0% 0% 1% i 1% 2%
Taux de PL JO 1% 0% 0% 4% 2% 3% 4% 4% 3% 4% 3% 3% 2% 2% 3% 2% 1% 2% P F 4% o 0% (i 5% 1% 3%
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8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

SENS 1

Route de Séte /

-
ANALYSES COMPLEMENTAIRES CDJI’-

TRAFIC HORAIRE VL PL - JOURS OUVRES

avL mPL Trafic horaire VL et PL - jours ouvrés
1000
i TO4
i 658 662
§ s 531 531 547 523 a0 505 e 03
s 500 50
H . 168 |_| 170 s
45
E 5 iT o 12 g 10 0 16 1 '2_9' 1 '_lz |_| B [ .21' . 18 .1'9 16 .15 .H . .1'5 . .H [ 0 .13 | .1'2' B8 |_|5 '_||:r '_'.u '_|ﬂ
o 1 2 3 4 5 <] T 8 a 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
VITESSE HORAIRE VL PL - JOURS OUVRES
OVL mmPL —Limite de vitesse : 50 km/h Vitesse horaire VL et PL - jours ouvrés
= B0
i 60 -3 a5— 56 - 5657 55565556 g5 s151— M — 55553
— — T T — —
:; 40 343 I T 335 oW 7373635 35353333 252 200
=
i o [ il 1 i i | o |1
= 0
] 1 2 3 4 5 8 7 B a 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
TRAFIC HORAIRE VL PL Jau 092721
ovL mPL Trafic horaire VL et PL
) 738
g o M ~ &
§ 600 207 568 531 528 —- — 528 = 524
a0 ] s
200 172 158 -
70 B3 57
|25 45
E 5 L] 9 0 11 0 18 4 I —* |_|E 20 22 18 14 16 ] —! 7 7 14 14 10 5 e — —0
i} 1 2 3 4 5 i3 T a g 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
ANALYSE DE VITESSE - ENSEMBLE DE LA PERIODE DE COMPTAGE
VEI!wLEB EN INFRACTION vtlln-nu supérieurs & PLH km/h Histogramme des vitesses VL et PL sur la période de comptage
Trsfic 9% infraction . Trsfic % infraction | Trafic % Infaction DOVL EPL
0238 17% L9168 18% LT 6% 20 000
18 000 ik
TRAFIC PERIODE COMPTAGE PAR TRANCHE DE VITESSE § 16000 g
v : VL - PL & 14000
Trafic % Période - Trafic % Péniode - Trafic % Période £ 12000 T 10238
da 0 & 30 kmih 10 566 20% L10 339 20% LooT 19% £ 10000
de 30 & 40 kmh 15 468 20% | 14 985 20% 483 41% 8000 6596
de 40 & 50 km/h 17 60T 33% {17 210 33% 3a7 34% & 000
de 50 & B0 km/h 7T 054 13% 1609 14% 58 5% 4000
de B0 & 70 kmih 1684 3% 1673 % 11 1% 3 D00 ] | | o ew
de 70 & 80 kmih 305 1% 304 1% 1 0% e I L 2 Ll W L LN =0 ! L
da 80 & 80 km/h 70 U“k T &% 0 &% de0a e 30 & dedla de 504 die B0 & de Tha dedla e S0 A de 110& de 130 a
de 90 & 110 km/h 25 0% 25 0% [i] 0% 30 kot 40 kmih 50 kmih &0 km'h 7O kmity BO kmitu o0 kmh 110 ket 120 kmih 150 kmm
de 110 & 130 km/h 1 0% 1 0% 0 0% S
de 130 & 150 km/h 0 0% i} 0% i] 0%
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8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

-
SENS2 Route de Séfe / Vers D2 NOR B SYNTHESE du Mar 07/12/21 13/12/2 CD«!’-
SYNTHESE DES DONNEES HPM Gh 10h HPS 17h 18h dilurns Gh 22h nocturne 22k Gh THIAVMY & TMIO-VMIO  rafic &f wifesse moyens &f jours auvres
TRAFIC MOYEN WVITESSES {en km/h)
™ ' VL PL ™ VL PL
o RBTM SO RBTMJO  J ®BTMS  JO wHTMJO  J %BTW JO  BTMJO vis V50 ves  Vmoy VIS V50 vEs Vmoy VIS V50 vas Vimoy
diurne TOOO O6% TEOO0 98% | GBS0 98% 7400 O7T% 140 a3 180 Q5% VMl 25 43 50 42 25 43 50 42 32 R 48 k]
nocturne 300 4% 300 4% | 300 4% 250 3% 10 % 10 5% VMJIO &} 42 44 42 &} 42 49 42 R R 46 B
HPFM 474 6% 525 % | 458 6% 506 7% 14 0% 14 10 HPM ke ] 42 44 42 i3 42 44 42 L] £ - 41
HPS 706 10% 778 10% | 699 10% 76D 10% 7 5% @ 5% HFS 1| r 46 ar " ar 46 ar 30 - 46 k'
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITES5ES
TV
JouriHeure 2 T A 5 d i 2 2 22 Diurne Mocturne Journée
Mar 0712121 20 12 10 10 a3 il 163 359 50 532 562 567 635 456 5T G627 677 Tan G438 343 202 108 a7 55 TTaz 208 8030
Mer 0851221 25 2 13 4 36 ] 149 343 51 432 500 587 631 490 592 G2 649 Ta4 502 28 213 102 T 51 T 805 279 T Bad
Jeu 091202 22 13 2 1 36 62 149 43 ars E=) ] 5496 595 578 463 157 592 G4 58 622 are 187 118 95 63 7200 304 7 504
Ven 10M221 an 12 7 7 a3 48 163 314 4 55T 568 501 GGG 464 627 677 T06 Tas5 568 361 208 127 G4 a7 T 803 208 810
Sam 1112121 51 41 18 18 a2 &0 Ta 113 2% 427 515 576 584 402 556 618 566 583 455 25 180 115 a4 &7 6 364 arz2 6 T36
Dim 121221 61 41 24 17 34 23 26 [!] 151 265 404 526 457 288 408 413 443 4T0 322 162 144 60 43 43 4 84T 286 4033
Lumn 1312121 21 9 6 10 30 56 156 353 467 S22 508 601 610 459 599 633 681 aoz 619 29 1892 97 58 41 T 628 232 7 860
Trafic moyen TLJ 33 | 11 11 a3 54 125 M 403 aT4 522 578 504 432 50 63 G24 To6 547 a2z 189 105 76 55 G oar 206 72483
Trafic moyen JO 24 13 ] a 34 50 156 343 4a7a 525 547 588 624 467 509 638 671 T8 610 347 200 111 a1 55 T 504 282 T &Te
Vmoy (kmfh) TLJ 52 53 54 55 51 50 47 42 42 42 42 42 43 A4 42 41 41 28 41 45 48 50 51 52 42 51 42
Vmoy (kmih) JO 53 52 55 54 50 50 46 42 41 42 41 41 42 43 42 a1 40 ar 41 45 47 50 50 52 41 51 42
=PL OVl Trafic journalier VL et PL
10 000 -~ —
FrO3 7 653
-'E 7326 & BET
5
Z 5000 4 905
-
- ; 200 181 178 166 75 25 197
Mar 071221 Mer 08/12/21 Jau 09012721 Ven 10712021 Sam 1112721 Dim 121221 Lun 131221
JourHeure 2 E ] Diurne Mocturne Journge
Mar 0711221 18 12 10 a a2 [ 139 339 485 5T 545 558 624 436 562 618 669 T66 G40 3% 200 108 a5 55 T 543 287 7 830
Mer 0871221 24 | 13 3 34 ] 141 330 506 41 435 568 610 477 580 651 Bd1 757 586 323 M2 102 T 51 T 430 273 7 703
Jeu 091212 21 13 2 1] a5 ] 135 328 464 512 577 585 568 459 152 583 633 752 G60% 369 186 110 a5 63 T 032 204 T 326
Ven 10M2521 a0 12 7 7 a2 48 155 205 409 539 550 578 652 453 614 G656 foo 776 565 353 206 127 O &7 T 638 297 7 035
Sam 1112721 51 41 18 18 kbl 55 2] 107 M [ ] 510 570 580 400 550 616 562 578 453 kR 179 115 a4 a7 G 206 65 6 661
Dim 121221 61 41 24 17 34 23 26 1] 150 263 402 525 454 287 405 411 dd1 469 kbl 160 144 [3t] 43 42 4 B23 285 4 808
Lumn 1312121 21 9 6 9 a0 48 142 333 447 501 454 588 596 445 590 618 671 T3 612 322 191 a7 50 a1 T 440 223 7 663
Trafic moyen TL a2 21 1 10 33 50 115 257 390 459 509 567 583 422 493 595 617 699 541 16 188 105 [l 55§ G8ST 289 7147
Trafic moyen JO 23 13 8 7 a3 55 142 325 462 506 530 575 610 454 500 627 663 TES 602 341 199 111 a1 55 T 417 275 T 681
PL

JouriHeure 1 1 2 3 4 5 17 B 9 2 2 22 Diurne Nocturne Journée
Mar 07112121 1 0 0 2 1 5 24 20 16 15 17 1 11 20 9 ] 8 14 8 4 2 1 2 i} 189 11 200
Ner 08712121 1 i} i 1 2 2 a 13 15 Fal 15 14 21 13 12 1 T G 5 1 o o o 175 6 181
Jeu 0912121 1 0 i 2 1 B 14 20 15 18 14 ] 10 9 5 ] 1 T 13 7 1 o o o 168 10 178
Ven 10M221 0 0 0 0 1 0 1 19 12 18 18 13 14 11 13 11 & 8 3 8 2 0 o i} 165 1 166
Sam 111221 0 0 0 1 1 5 [ 6 1 5 5 [ 4 2 [ 2 4 5 2 & 1 o o o &8 7 5
Dim 121221 o i} i 0 i i) i} 1 1 2 2 1 3 1 3 2 2 1 3 2 0 o o 1 24 1 25
Lun 1312121 o 0 i 1 0 a 14 20 20 | 14 13 14 14 9 15 10 8 T 7 1 o o o 1688 9 1897
Trafic moyen TLJ 0 0 0 1 1 4 11 14 12 14 13 10 11 10 a8 8 T T & & 1 0 o i} 140 6 146
Trafic moyen JO 1 0 0 1 1 4 14 18 16 18 17 13 14 13 10 11 g g T & 1 o o o 177 7 184

Taux de PL TLJ 1% 0% 0% 9% 3% 7% 8% 5% 3% 3% 2% 2% 2% 2% 2% 1% 1% 1% 1% 2% 1% % 8% [ 2% 2% 2%

Taux de PL JO 3% 0% 0% 14% 3% 7% 9% % 3% 4% 3% 2% 2% 3% 2% 2% 1% 1% 1% 2% 1% % 109 % % 3% 2% |
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Route

SENS 2

TRAFIC HORAIRE VL PL - JOURS OUVRES

8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

ANALYSES COMPLEMENTAIRES cp«f’-

ovL mPL Trafic horaire VL et PL - jours ouvrés
1000
§ e 759
i 575 &10 il 602
L 482 506 a0 454 500
- I 325 kI
2 142 |_| 198 111
55 51 55
E . 23 4 13 g 50 71 33 3 o4 1+ 18 . 16 . .19 | .W [ .13 . .14 | .13 | lfﬂl . .1'1 . 9 .sl | .r B 1 ¢ =7 a0
o 1 2 3 4 8 5] T 8 9 10 1" 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
VITESSE HORAIRE VL PL - JOURS OUVRES
VL mmPL —Limite de vitesse : 50 km/h Vitesse horaire VL et PL - jours ouvrés
= 60 —g——55 55 54 — —_
£ CrasE = — S04 STSET op 45 dTdr_ 043 S04y 52
i T — ey g S g g — ‘1-.-.‘2‘2__‘3““‘2‘1“‘1‘1_”‘0‘0 ‘IJIH‘E R
2 40 | p—
H
& 20
i a o o
= 0
o 1 2 3 4 5 8 T a8 a 10 11 12 13 14 15 18 17 13 19 20 21 22 23
TRAFIC HORAIRE VL PL Jeu 0912721
avL mPL Trafic horaire VL et PL
200 152
- e 586 ses sax 88 509
- 464 e ] | m 455 ]
;E 400 328 ] ] S5
- 200 135 i52 188 40 e
35 56 &3
E . 2 4 13 0 z o gz ¥, T& [I¢ 20 15 18 15 ] 10 s [s ] 1 7 13 7 |_|1 e Mr —°
o 1 2 3 4 5 & T a a8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
AMNALYSE DE VITESSE - ENSEMBLE DE LA PERIODE DE COMPTAGE
HE}I%LEB EN INFRACTION \.'Em supérieure & PL“ kmih Histogramme des vitesses VL et PL sur |la période de comptage
Trafic % Infraction | Trafic % Infraction | Trafic % Infraction DVL mPL
& 560 13% | & 541 13% i 28 3% 30000
25313
w 25000
TRAFIC PERIODE COMPTAGE PAR TRANCHE DE VITESSE |
™v ! Lo ! PL = 20000 16971
Trafic % Péniode Tiafic % Pénode Tafic % Pénode -3 —
de 0 &30 kmh 1234 2% LY 2% {53 5% § 15000
de 30 &40 kmih 17 408 34% 16871 34% 527 52% -
de 40 & 50 kmh 25 74T 50% | 25333 51% 414 1% 10000
de 50 4 B0 kmh 5615 1% | 5539 1% 26 3% 5 5 000 iy
A - S GO B A B - e e e Tle e mo o wa 2o o
de 80 & 90 km/h 34 0% 34 0% 1] 0% de 04 de3da de 40d de 504 de 60 & de TOA de B0 & dher 50 & de 110& de 130 &
de 90 & 110 km/h 18 0% 18 0% i} 0% 30 ket 40 kmih 50 kmih &0 kn'h 7O kmity BO kmih 80 kmih 110 ek 130 kmihy 150 kmih
de 110 & 130 km/h 2 0% 2 0% o 0% P
de 130 & 150 km/h i} 0% i} 0% i} 0% '4]
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8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

——4.2.3. ROUTE DE SETE NORD (D2)

-
Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45 CDJI’-

Ville Blaruc-les-Bains TV VL PL v VL PL
Route ou Rue Route de Sete NORD Total campagne (8 jours) 46 639 45 929 710 40 987 40444 543
Sens 1 Vers D2 NORD Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 6010 5900 110 5 280 5200 80
Sens 2 Vers D2 SUD Trafic Moyen / Jour (TMJ) 5840 5750 a0 5120 5050 70
Entre ... - Vitesse Médiane (V50) | 41km/m 41 km/h 34 km/h 38 kmh 38 km/h 33 km/h
ef... - Vitesse 85% (V85)| 48km/h 48 km/h 39 km/h 47 kmh 47 km'h 39 km/h
Vitesse autorisée Sens 1 50 Km/h Vitesse Moyenne (Vmoy) 41 km/h 41 km/mh 32 km/h 38 km/h 38 kmh 31 km/h
Vitesse autorisée Sens 2 50 Km/h
Coordonnées GPS 43.45012 3.69052 Références Dates
Coordonnées Lambert 93 - - Numeéro d'affaire 8203 Pose du matériel Lun 06/12/21
Client Blaruc-les-Bains Début d'analyse Lun 06/12/21
Remarques Enguétes réalisées par CDVIA Fin d'analyse Lun 13/12/21

Plan de localisation Photo(s) du matériel posé
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8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

SENS 1 Route de Sete N ) SYNTHESE du Lu 1 au Lun

SYNTHESE DES DONNEES HPM Bh 8h HPS 17 h 18 b diirne Bh 224K nocturne 22 4H gh THMI-VREL & TMJO-VMIO traifc &t wi
™ i VL PL ™ VL PL
J BTMS JO  HBTMIO J BTMS  JO HTMIO  J BTMY  JO HTMJO vis  VED ves Vmoy V1S5 VS0 Ves Vmoy W15 Vo vas Vimoy
diurne 5600 97% 5850 OF% | 5550 49T% 5750 OT% 80 100% 100 100% VMJ 33 41 48 41 33 41 48 41 23 M 39 3z
nocturne 200 3% 200 3% | 200 3% 200 3% 0 0% 1] 0% VMJIO 3 41 48 41 a3 41 48 41 X2 kX 34 3
HFM 304 5% 343 B% | 296 5% 333 6% 9 11% 10 0% HFM 3 41 48 41 a3 41 48 40 | x| - 40
HFS 593 10% 658 11% | 588 10% 653 11% 5 T% [ 6% HPS 3z 40 47 40 i3 40 47 40 bl - 34 40
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
™
JouriHeure 2 3 L 8 2 22 2 Diurne Noctume Journée
Lumn 062121 0 0 i) 1] 0 0 1] 1] 1] 1] 1] 0 a7 417 581 586 733 T86 539 284 169 T 55 32 4 563 &7 4 650
Mar 0TH 2121 15 11 12 10 b 54 133 349 549 475 545 531 632 456 563 629 671 758 637 336 181 111 [ ] 47 T80T 254 T 866
Mer 0812121 23 18 a a a3 38 127 N7 484 429 514 598 618 508 637 646 723 TEE 575 an 210 a8 2] 53 T 551 241 7oz
Jeu 0912121 23 8 4 9 34 47 130 333 551 509 580 631 572 452 389 609 692 g1z 587 388 182 105 73 58 T 502 256 T 758
Ven 1011221 24 11 10 8 42 44 133 309 472 526 564 621 643 462 G4 716 728 831 545 320 109 119 91 59 Ta32 289 8121
Sam 1111221 55 38 26 13 az 48 42 81 233 420 532 664 589 422 616 641 GOB 580 434 284 145 40 a0 3 6 380 360 6 740
Dirm 12/12/21 &0 34 18 13 28 18 34 66 143 73 411 ATT 404 2867 386 415 457 198 ] o o i} ] o 35 172 3703
Jnidq2y 0 0 00 ¢ ¢ 0 o o O o O 0 0 o o o 6 e 0o o o0 o o o 4@ _..° .9,
Trafic moyen TLJ 25 15 10 8 25 31 75 182 304 3z 393 447 482 ara 475 530 576 583 415 240 136 73 55 40 5622 208 5 830
TraficmoyenJO 14 8 6 6 23 31 BT 218 343 33 367 405 477 383 466 531 501 669 481 273 157 82 60 42 SBA3_ 189 6031
Vmoy (km/h) TLJ 43 il 43 42 41 42 41 40 41 40 40 40 41 41 40 40 40 41 41 42 A4 44 44 44 41 43 41
Vmoy (kmih) JO 43 43 43 42 41 42 41 40 41 40 30 40 41 41 40 40 40 40 41 42 A4 44 43 44 41 43 41
mPL OVl Trafic journalier VL et PL
100000
. 7 708 7 B0 7621 7 9639
& & 695
¢ som L6 790
£
'F_ ; 45 158 152 137 152 53 13 0 o
Lun 061221 Mar 07/112/21 Mer 0812721 Jeu 0B 2721 Ven 10112721 Sam 1112/21 Dim 12112721 Lun 13112121
VL
JouriHeure 2 3 L . ] 2 2 Diurne  Moctume Journée
Lumn D&M 2121 0 0 1] 0 0 0 1] 1] 1] 1] 1] 1] 393 412 576 531 T27 778 532 281 169 64 55 32 4 518 &7 4 605
Mar 0712121 14 1 12 a 30 50 115 33z 533 480 534 573 G286 443 554 G618 GGE 748 632 333 181 110 T a7 T 458 249 T ro8
Mer 0812121 22 18 a T n 34 17 a0z 4am 415 499 586 606 500 624 633 T16 TE1 568 309 209 ar 54 53 T 408 232 T G40
Jeu 0912121 22 ] 4 T 32 46 118 S5 536 496 569 625 585 444 363 603 683 &0s 579 384 182 104 ] 58 Tam 250 7 621
Ven 1011221 24 11 10 a 41 Ad 123 290 456 511 545 60T 632 455 635 708 T24 &24 540 s 1049 118 S0 54 T 682 287 T 969
Sam 1112121 55 38 26 12 az 43 38 TG 27 418 527 GE2 5886 418 614 639 602 585 433 281 145 90 an 2] 6342 354 6 GOG
Dim 121221 60 34 18 13 28 18 33 65 141 o 410 ATT 402 287 385 412 456 198 ] o o i) ] o 3518 172 3680
Lun 1312121 0 0 0 0 0 0 o a 1] 1] 0 0 0 0 0 a 0 a a 0 0 1] 1] 0 0 0 0
Trafic moyen TLJ 25 15 10 T 24 30 &8 173 296 3z 386 441 476 367 489 525 572 588 411 238 136 72 54 40 5837 204 5741
Trafic moyen JO 14 1 [ 5 22 20 Ta 207 333 34 58 399 470 are 455 525 586 653 4TS 270 157 81 50 42 5740 184 5924
PL

JouriHeure 0 1 2 3 4 5 11 2 - 4 5 ] 1 1 9 2 2 22 2 Diurne Nocturne Journée
Lumn 0612121 0 i 0 0 0 i /] [} 1] ] 0 0 4 5 5 5 g 8 T 3 ] 2 i} ] 45 0 45
Nar OTH2/21 1 0 0 2 1 4 18 17 16 15 11 a 2 13 9 1 5 10 5 3 0 1 2 il 148 10 158
Ner 0812121 1 0 0 1 2 4 10 15 13 14 15 12 12 3 13 a 7 5 7 2 1 1 1 il 143 9 152
Jeu 012121 1 0 0 2 2 1 12 18 15 13 11 § 7 3 g § L 7 B 4 il 1 ] il 131 § 137
Ven 10/12:21 0 0 0 0 1 0 10 19 16 15 18 14 1 7 9 8 4 7 5 5 il 1 1 il 150 2 152
Sam 1112121 0 i 0 1 0 5 4 5 [ 1 5 2 3 4 2 2 4 5 1 3 ] o i} ] 47 [ 53
Dim 12412421 0 0 0 0 0 0 i 1 2 i i 0 2 i i 3 1 ] ] il 0 ] ] il 13 0 13
Lun 1312121 0 0 0 0 0 0 ] 1] [1] 0 ] a 0 0 i [} a ] 0 ] il ] ] il i} i i}
Trellc miyea T 0 0TTTH T T § & - i g g e T T S et T S s
TraficmoyenJdo 1 0 0 1 1 2 ) 12 010 9 7T ¥ T 7 6 &5 6 5§ 3 0O 1 1 0 103 5 107
Taux de PL TLJ 2% 0% 0% 10% 3% &% % 5% 3% 2% 2% 1% 1% 2% 1% 1% 1% % 1% 1% 0% 1% 1% % % 2% 2%
Taux de PL JO 4% 0% 0% 14% 4% Ei 10% 5% % % 3% 2% 1% 2% 2% 1% 1% 1% 1% 1% % 1% 1% % % 2% 2% [76]
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I 3
SENS1  Route de Sete NORD / NORD / & Blarue-les-Bains ANALYSES COMPLEMENTAIRES cpﬁ”-

TRAFIC HORAIRE VL PL - JOURS OUVRES

avL mPL Trafic horaire VL et PL - jours ouvrés
1000
i
] 653
2 586
§ 470 450 Les 475
o 500 k] 57 358 355 376
= 207 270
H 4 157 &
E p Lt a0 60 s1 21 2z Tg [z 10 10 ] 7 7 7 7 & 5 & 5 |_|5 e =1 21 2o
o 1 2 3 4 5 8 T 8 a 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
VITESSE HORAIRE VL PL - JOURS OUVRES
VL wmmPL —Limite de vitesse : 50 km/h Vitesse horaire VL et PL - jours ouvrés
= &0
_’E_ . ﬂﬂufuﬂuﬁﬁuﬁ‘zuﬂﬂgmﬂ‘zu;a:‘-du‘1m“é-éw‘ﬂm a1 ﬁw"?"?“474'1“mﬁ-ui&.ﬁ-“wﬁuﬁ.}éulflfu“z“zu““““““““]“:
i
i 20
i o o o
5 o
o 1 2 3 4 5 [} T a8 a 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 2 22 23
TRAFIC HORAIRE VL PL Jeu 09112721
avL mPL Trafic horaire VL et PL
g 1000 o
7 583 ]
: T 25 sgs 603 o 578
L = e ] s
I} 315 H e
8 182
118 | | 104
32 46 |_| T3 55
E . 22 4 ] 40 T2 g #4 iz 15 15 13 11 & 7 & [ & 9 7 a 4 |'—|a on T = =t
i} 1 2 3 4 5 5] T a8 a8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

ANALYSE DE VITESSE - ENSEMBLE DE LA PERIODE DE COMPTAGE

HEH%LEB EM INFRACTION Himunnpﬁ_-h:nl PL" km/h Histogramme des vitesses VL et PL sur la période de comptage
Trafic % infraction | Trafic 9% infraction | Trafic 9% infaction ovL mPL
2358 5% | 2358 5% [ ] 0% 30000
25000 ¢ aau
TRAFIC PERIODE COMPTAGE PAR TRANCHE DE VITESSE E ]
™ i VL i PL § 20 000 18845
Trafic % Période . Trafic % Péniode : Trafic % Période i
de 0 &30 km/h 1023 2% {oaa b P42 20% £ 15000
de 30 &40 km/h 19 376 42% {168 848 41% - Ta% |-
de 40 & 50 km/h 23 882 51% |23 841 52% P4 8% 1090
de 50 & 60 kmh 2150 s | 21s0 % o 0% § .o
de 60 & 70 km/h 131 0% 131 0% 0 0% Sl e 't 2150
de 70 & 80 kmvh 23 0% 23 0% o 0% gl =t ] AT mo 2o 20 10  wo e
da 80 & 90 km/h 4 0% 4 R o [ deda de30a ded0a de5ia de Gl a de 0 & debda P T de 1108 de 130 8
dﬁ?g:};gm 13&‘ ﬁ 135 a g ﬁ 30 ket 40 kmh 50 kmih &0 kmth 0 kmih BO kmik 80 kmh 110 ket 130 kmih 150 kmi
de 130 & 150 kmih i 0% 31 0% o 0% S
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-
SENS 2 Ro U / SYNTHESE du Lun 1 au Lun CD«J}-
SYNTHESE DES DONNEES HPM Bh Bh HPS 16 h iTh diiurne Bh 22h nocturne 22 H Gh TMUVMY & TMIO-VMID  frafic oyens &f fOurs ourds
TRAFIC MOYEN VITESSES (en km/h)
™ i VL PL ™ VL PL
4 WTMY SO BTMJO  J WTMY SO WTMJO  J %TMY JO WTMJO vis V5D VeSS Vmoy V15 V5D VeSS  Vmoy V1S V50 vas Vimoy
diume 4950 97% 5150 O7% | 4000 ©OT% 505 O97% 70 100% &0 100% VM k1| k] 47 38 k1| k] 47 38 2% 33 34 1|
noctume 150 3% 150 e | 150 3% 150 % 0 0% i} 0% VMJO 3D 38 46 ar 30 38 46 ar 21 33 39 &1 |
HFM 33z 7% 300 T™e | 326 6% 382 T 6 0% a 0% HPM 3 38 45 34 3 38 45 a5 24 34 - 3
HPS 495 10% 4849 9% | 491 10% 485 9% 3 5% 4 5% HPS e | ar 46 £ ] e | ar 46 £l 24 - 38 36

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES

™
JouriHeure 2 7 Diurne Nocturne Journée
Lun 06/12/21 i 0 0 0 i 0 [/} ] 1] 1] 0 0 280 T2 447 516 582 545 427 273 118 T0 28 22 3740 50 3700
Mar 0712421 14 11 [ 11 22 &0 173 519 B2 434 468 434 432 436 522 548 564 550 A37 308 160 51 30 3 6 G608 104 6 BO2
Mear 08/12/21 12 T [ 1 22 73 14% 482 530 440 439 490 420 540 500 495 585 627 470 316 165 [2¢] 43 14 6727 185 6812
Jeu OG12621 11 B 4 14 16 58 161 404 650 489 474 465 395 510 528 478 587 569 460 288 160 76 42 34 6 T84 185 6 060
Ven 10/12/21 15 9 5 11 26 &7 160 459 547 443 AG7 465 430 513 505 526 596 575 4TS 360 186 92 54 45 6 860 237 T 106
Sam 111221 30 20 10 15 12 34 75 101 214 355 465 538 457 407 442 538 616 566 494 a5 176 a1 45 58 5872 229 & 101
Dim 1211221 47 55 20 1 16 21 42 6d 101 1 353 384 ard 262 36 401 408 134 o o o o o o 3050 167 T
bmft31224 0 0 0O ¢ O O o O 0 o ¢ O 0 ¢ 9o & @ 9o @ 0o o o o o _.° .°B__...°o°.
Trafic moyen TLJ 16 14 [ 1 14 41 a5 270 33z 297 v 347 349 399 408 438 485 dd 6 345 237 121 55 ki 26 4 DER 156 5123
TroficmoyenJO 9 6 4 7T W4 45 107 3 380 301 313 308 3% 4% 417 427 489 478 38 258 132 60 4 24 513 142 SI7B_
Vmay (kmth) TLJ 43 43 4 42 42 42 30 35 35 38 38 ar 40 38 ar 38 w 38 38 38 41 42 44 42 ar 43 ar
Vmoy (kmih) JO 43 41 43 42 42 41 a8 34 34 36 ar 3 3 a8 ar ar 36 38 36 g 41 42 44 43 ar 42 aw
mPL oVl Trafic journalier VL et PL
10000
_E 6772 & 785 & B85 & g2 5051
i som0
;_ =l ITHE F 210
B . 45 | | 120 114 103 114 40 7 o o
Lun 081221 Mar 07112721 Mear 08/12/21 Jau 0812121 Ven 100112521 Sam 1112121 Dim 1212721 Lun 1312421
WL
JouriHeure 2 7 8 2 ; ; Diurne Nocturne Journée
Lum 0612421 0 1] 1] 0 0 1] [} 1] 1] 1] 1] 0 279 AT 438 513 586 539 420 270 115 2] a7 2 3606 44 3745
Mar 07/12/21 14 11 [ 11 b | &8 165 503 589 425 455 428 427 483 510 541 557 547 431 304 156 51 ] an 6 582 180 6772
Mer 08712421 12 T B 7 20 T 143 472 520 430 433 480 407 51 491 488 5061 625 466 313 163 &7 43 14 G&18 180 6 708
Jeu 0912121 11 [ 4 13 15 1) 156 479 639 480 A6E 456 386 508 523 474 583 563 455 284 156 15 42 3 G683 183 6 BEG
Ven 10M221 14 9 5 11 24 (=15} 154 488 536 41 481 458 430 506 500 517 592 570 470 355 183 91 58 45 6 TG0 232 6082
Sam 111221 30 20 10 15 12 ar T2 a5 210 352 A4 535 454 406 439 534 615 564 491 349 173 a1 45 58 5834 227 6 061
Dim 12112521 47 55 20 1 16 20 42 Gd 100 1 352 384 ara 261 s 401 407 134 ] o o o ] i} 304 166 3210
Lun 13112121 i 0 0 0 i 0 [/} ] 1] o 0 0 i 0 0 ] 1] 1] a ] ] ] o i} ] i o
Trafic moyen TLJ 16 14 [ 1 14 40 az 263 326 291 a 342 345 g5 402 433 491 443 342 234 118 54 k1 25 & 02 153 5056
Trafic moyen JO 9 B 4 7 13 44 103 324 382 294 306 303 322 416 410 422 485 474 ard 254 129 54 33 24 5067 139 5196

PL

JouriHeure 0 1 2 3 4 B [ 9 0 1 2 3 4 5 ] 1 1 9 2 2 22 2 Diurne Nocturne Journée
Lun 0612421 0 [i [i 0 0 [i [] [ [ [ [i 0 1 5 9 3 [ [ 7 3 3 1 1 [i] a4 1 45
Mar 0712421 0 0 0 i 1 1 a 16 13 9 13 8 3 3 12 7 7 3 ] 4 4 o 1 1 116 4 120
Mer D8/12/21 0 0 i 1 2 2 [ 10 10 10 [ 10 13 9 9 9 4 2 4 3 2 2 ] ] 109 3 114
Jeu OG12621 i 0 0 1 1 0 5 15 11 9 a & 9 2 5 4 4 ] 5 4 4 1 i} o 101 2 103
Ven 10M2/21 1 0 0 i 2 1 [ 11 11 12 16 9 0 7 5 £ 4 5 5 5 3 1 1 ] 109 3 114
Sam 111221 i 0 0 0 i 2 3 [ 4 3 1 1 3 1 3 2 1 2 3 2 3 ] i} o 38 2 40
Dim 1211221 i 0 0 0 i 1 0 0 1 0 1 0 1 1 1 0 1 ] i} ] ] ] i} o & 1 T
Lun 1312421 0 i 0 0 0 a L] [] [1] 0 ] 0 0 0 [i] [] a i 0 i] il o ] ] i} 0 ]
Trafic moyen TLJ 00T TG TR e g e g g e g e e T . o B g &
Trafic moyen JO 0 i [i] i 1 1 4 ] 8 7 7 8 5 4 7 5 4 4 5 3 3 1 1 ] 80 3 83
Teuxde PLTL) 7% 708 s dn UERg RE sy g g Ee] R UM UUASSTUWEMTUWeL A0 s U T MR Ul UM Urdg iR T osd e g 1%
Taux de PL JO 204 0% 0% [ T 1% 4% 3% 28 28 28 28 1% 1% 28 1% 1% 1% 1% 1% 28 1% 1% 19% 2% % % [78]
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[ 3
SENS2  Route de Sete NOI ‘ers D2 SUD / & Blaruc-les-Bain: ANALYSES COMPLEMENTAIRES CDJ}}-

TRAFIC HORAIRE VL PL - JOURS OUVRES

avL mPL Trafic horaire VL et PL - jours ouvrés
600
§ 485 474
i 400 352 415 410 422 1 — 74
5 ¢ 324 - ET] 306 30 322 ] ] B -
: 1 e 254
s 200 TR i =
E ,Lee &0 in ro 131 My 4 g g 7 7 & 5 4 7 5 4 4 5 : []s Fr Ba1 g
o 1 2 3 & 5 [:] T a8 a 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
WVITESSE HORAIRE VL PL - JOURS OUVRES
VL mmPL —Limite de vitesse : 50 km/h Vitesse horaire VL et PL - jours ouvrés
= &0
a2 43 | enrnen ] i o 3 g o — ‘1‘2“42‘2—-&“-‘5“43
3 a0 1 — 38 3857 geue cige— 336 37373636 __ 373 __ 3536_ 3636 3637 -
:
£ 20
i o o 1]
= o
o 1 2 3 4 5 ] T a a 10 11 20 21 22 23
TRAFIC HORAIRE VL PL Jeu 0912121
avL mPL Trafic horaire VL et PL
g 800 ey
3 600 = o 563
2 60 47 e -~ - I e B
; 400 284
g anp = 156 ] 156 =
42 34
E LMo 60 40 11 151 o BE 15 1 2 a ] 9 2 5 4 i 5 5 i a1 o Ho
o 1 2 3 4 5 ] T a 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
AMALYSE DE VITESSE - ENSEMBLE DE LA PERIODE DE COMPTAGE
VEH%LEE EM INFRACTION v‘i‘m supérieurs & PL“ kmih Histogramme des vitesses VL et PL sur la période de comptage
Trafic % lnfaction | Trafic % infaction | Trafic % Infraction ovL ®PL
1461 4% 1480 4% P 0% 25 000
- 20273
TRAFIC PERIODE COMPTAGE PAR TRANCHE DE VITESSE ?,"":'m
™ i VL i PL 2 14938
Trafic % Période - Trafic % Période - Trafic % Période § 15000
de 0 4 30 km/h 3903 10% L AT 9% RE 23% Y
de 30 & 40 kmv/h 20 51 50% 120273 50% | ars T0% g 10000
de 40) & 50 km/h 14 972 7% (14934 % . o3 %
de 50 & 60 km/h 1385 3% i 1394 3% P 0% § 5000 13777
de 80 & 70 km/h 61 0% . 61 0% 0% 126 e . 12354 .
da 70 & 80 kmh [ 0% [ & o 0% a |—|1 a 5 O o a oo a o a o
de 80 & 90 km/h ] 0% o 0% o % de O de 30 & dedld de 504 de 60 & de T0a de 804 de 90 & de 1104 de 1304
de 90 & 110 kmih 4] i [i] 0% 1] 0% 30 ket 40 kmih 50 kmih &0 km'h T kmih B kmit 0 lenih 110 ket 120 ki 150 kmih
de 110 & 130 km/h 1} 0% o 0% o 0% ;
de 130 & 150 kmh 0 0% 0 0% 0 0% B
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——4.2.4. PENETRANTE DE SETE (D2)

Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45

coVip-
Lieu de pose

Ville Balaruces-Bains v VL PL v VL PL
Route ou Rue Pénétrante de Sete Total campagne (7 jours) 58 778 58 125 653 61280 60516 764
Sens 1 Vers D2 SUD Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 8970 8 850 120 9340 9 200 140
Sens 2 Vers D2 NORD Trafic Moyen / Jour (TMJ) 8 390 8 300 20 8 760 8 650 110
Entre ... -

Vitesse Médiane (V50) [ 44 km/h 44 km/h 41 km/h 45 kmh 45 km/h 41 kmh
et..-

Vitesse 85% (V85)| 51km/h 51 km/h 47 km/h 54 km/h 54 kmh 50 km/h
Vitesse autorisée Sens 1 50 Km/h Vitesse Moyenne (Vmoy) | 44 km/h 44 km/h 40 km/h 45 kmh 45 kmh 41 km/h
Vitesse autorisée Sens 2 50 Km/h
Coordonnées GPS 43.45385 3.69101 Références Dates
Coordonnées Lambert 93 - - Numéro d'affaire 8203 Pose du matériel Lun 06/12/21
Client Balaruc-les-Bains Début d'analyse Mar 07/12/21
Remarques

Enquétes réalisées par CDVIA Fin d'analyse Lun 13/12/21

Plan de localisation Photo(s) du matériel posé

&
&
=
&
o

<

@ecgo

5 'WIND
SEn® Y

Wy Gsks G2021

CDVIA INGENIERIE

cpVijp-

prce [80]
& MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR


http://www.cdvia.fr/

8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

SENS1 *énéfrante de Sete / Vers D2 SUD / 25-Bains SYNTHESE du Mar
SYNTHESE DES DOMMEES HPM Bh Sh HPS 17 h T8 h i Larne Bh 22h mocturne 22 h Gh TMI-VM & TMIO-VMID  irafic &f wifsses moyens &f jours auves
TRAFIC MOYEN VITESSES (en kmh)
™ ' VL PL ™ VL PL
J ®BTMS  JO RTMJO J BT SO HTMJO  J BT JO  BTMJO vis V50 vas  Vmoy V15 V50 Va5  Vmoy VIS V5D Vas Vmay
diume 2100 95% 8700 9% | 8050 9O7% 8600 OT% an 100% 120 100% VM 38 A4 51 A4 38 A4 51 44 34 41 a7 40
nocturne 300 4% 250 3% | 250 3% 250 3% 0 0% 0 0% VMIO 35 A4 50 43 35 A4 50 43 34 40 a7 40
HPM 538 6% 678 8% | 528 6% 665 8% 10 1% 13 1% HFM 38 A4 50 A4 38 A4 50 43 34 41 - 43
HPS TTa 9% a2z 9% | T3 9% ans 9% 6 h 7 6% HPS 3 43 49 42 3 43 49 42 34 - 48 42
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV
JourfHeure 2 7 Diurne Nocturme Journés
Mar 07/1221 22 1 7 10 17 T4 191 527 689 575 641 615 587 560 642 703 Ta2 az27 638 439 213 78 46 40 8T 232 8048
Mer 08/12/21 18 B 8 2] 18 T8 163 485 640 543 584 672 538 648 615 679 794 829 693 442 237 0 62 38 8 7az2 237 8098
Jeuw DH12121 22 7 7 12 13 L] 161 501 T3 615 631 653 553 6OT 655 659 808 746 659 423 217 108 60 47 8781 237 8008
Ven 10M12/21 24 16 B 1 28 a2 158 495 To2 583 652 673 608 5497 657 699 aar 860 703 523 245 134 a3 60 9126 319 9 445
Sam 111221 52 a0 16 17 12 44 - 132 256 442 Gad T46 625 546 594 700 794 T GGG 470 238 103 70 495 T 828 350 8178
Dim 12112021 ™ T8 32 13 18 21 30 T 118 264 434 550 473 335 433 502 565 601 456 33z 175 as 62 40 5432 335 5767
Lumn 1312121 20 7 3 1 21 72 145 459 648 542 561 606 570 574 616 684 806 T4T 622 ars 180 ] 50 38 8211 2N 8442
Trafic moyen TLJ 33 23 1 12 18 [:1] 134 L 538 516 592 645 573 552 602 661 7 778 634 429 215 96 63 52 8120 277 8387
Trafic moyen JO 21 2 B 1 19 T6 164 493 678 582 614 644 583 597 637 685 a08 a12 G663 440 218 a7 62 46 8715 251 8 967
Vmoy (kmth) TLJ 47 48 47 48 49 49 46 43 A4 A4 43 43 45 A4 43 43 42 42 43 45 47 48 48 48 43 48 ad
Vmaoy (kmih) JO 47 51 4 48 48 48 46 43 A4 43 43 43 A4 A4 43 43 42 42 43 45 47 48 48 48 43 48 a3
EPL oVl Trafic journalier VL et PL
10 000 gete 8678 5858 2324 5138 5323
5 5T
= 5000
z
E 5 130 121 10 121 38 13 118
Mar 071221 Mer 0871221 Jeu 08112721 Ven 10V12121 Sam 111221 Dim 12712121 Lun 1312521
VL
JourfHeure 2 7 B Diurne Nocturme Journés
Mar 07/1221 22 1 7 10 16 T 186 512 673 567 630 607 581 557 630 696 T80 a18 630 435 21 78 45 38 8502 227 a8
Mer 08/12/21 17 B 8 8 16 Th 157 473 627 588 578 659 584 639 6OT 670 740 g24 688 439 236 a8 62 38 8647 M 8878
Jeuw DH12121 22 7 7 12 12 L] 156 486 689 608 621 641 548 604 650 655 803 788 652 419 216 108 60 47 8 862 238 4 688
Ven 10M12/21 23 16 B 1 28 &0 153 482 688 568 642 GE5 607 589 651 688 830 as2 699 518 244 133 az 60 9 008 s 9324
Sam 111221 52 a0 16 17 12 46 &0 127 253 440 643 T42 623 543 592 698 782 TB8 663 468 237 103 70 495 7oz 347 8139
Dim 12112021 ™ T8 32 13 18 20 30 T 17 264 433 550 4T 334 432 502 564 599 455 an 174 as 62 40 5420 334 5754
Lumn 1312121 20 7 3 1 20 7o 144 411 640 534 553 598 563 565 610 676 787 740 613 369 177 75 50 38 8005 228 8323
Trafic moyen TLJ 32 23 1 12 17 &3 13 3 528 510 586 637 568 547 596 655 TES 773 629 426 214 96 63 52 8030 274 8 304
Trafic moyen JO 21 2 B 10 18 T4 159 473 665 573 605 634 576 591 630 G677 800 805 656 436 217 96 62 46 8 500 247 8 846
PL

JourHeure [ 1 2 3 4 5 [3 k] 2 1 14 5 16 1 1 ] 2 21 22 2 Diurng Mocturne Journés
Mar 07712421 0 0 0 0 1 2 [ 15 186 [] 11 [] [ 3 12 T 12 B B 4 2 i 1 1 125 [ 130
Nber 08712121 1 0 0 1 2 2 8 12 13 5 8 13 14 9 8 9 4 5 5 3 1 2 0 0 115 8 121
Jeu DN12/21 0 0 0 0 1 0 5 15 14 T 10 12 T 3 5 ' B 8 7 4 1 1 0 0 100 1 110
Ven 1001221 1 0 0 0 0 2 5 13 14 15 10 8 1 8 & 1 7 B 4 5 1 1 1 0 117 4 121
Sam 111221 0 0 0 0 0 3 1 5 3 2 1 4 2 3 2 2 2 3 3 2 1 a a o kL] 3 3
Dim 121221 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 2 1 1 0 1 2 1 1 1 a a o 12 1 13
Lun 1312121 0 0 0 0 1 2 1 18 8 8 8 8 7 9 B 3 ] 7 ] B 3 1 0 il 116 3 119

Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 1 2 3 1 10 B 7 8 B 5 [ 3 6 6 5 4 1 1 il il 90 3 83
Trafic moyen JO 0 0 0 0 1 2 4 15 13 ] ] 10 T [ T 8 B 7 7 4 2 1 0 0 116 4 120
Taux de PL TLJ 1% 0% 0% 1% 4% 3% 2% % 2% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 0% 0% 1% 1% 1%
Taux de PL JO 29 0% 0% 2% 5% 2% 3% % 2% 1% 1% 2% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 0% 1% 2% 1%
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TRAFIC HORAIRE VL PL - JOURS OUVRES

8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

[ avses conpienentanes /%

avlL mPL Trafic horaire VL et PL - jours ouvrés
s 1 000 00 T
: Pin 82 573 605 i 576 581 e g 658
5 500 438
=
H 456 217
96
E ., H g R 6 0 10 o 18 1 '?_‘lz 1+ Hfﬁ I O A I T I I - I L ] |7 |7 H4 ﬂz — 20 g
o 1 2 3 4 5 [i] T a a 10 1 12 13 14 15 16 17 13 19 20 21 22 23
VITESSE HORAIRE VL PL - JOURS OUVRES
VL wmmPL —Limite de vitesse : 50 km/h Vitesse horaire VL et PL - jours ouvrés
= &0
F 51 4850 48 45 4848 4B
i 47 47 dd 48 .. 1545 T T ¥ g T P L P L P L L L TF T P e — AT g g gD 4 g3 ‘Ju‘ﬁﬁu‘?‘?“‘a‘au 48
2 40 —]
E
E 20
E o 0
= 0
o 1 2 3 4 5 1] T a8 a9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
TRAFIG HORAIRE VL PL Jeu 0912121
avL mPL Trafic horaire VL et PL
1000
g 650 i 785
2 = 608 521 Gé1 604 650 655 ] 652
5 486 . - ] = ] ] ]
:  s00 ] 418
L]
H 156 218 108
60 80 a7
S 5 29 7o 7o 12 0 121 2o []s 15 14 7 10 12 7 3 5 4 E S 7 4 ﬂ1 [ L
i 1 2 3 4 5 ] T 8 g 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
AMNALYSE DE VITESSE - ENSEMBLE DE LA PERIODE DE COMPTAGE
UEH%LEE EM INFRACTION “Em supérieure & PL“ km'h Histogramme des vitesses VL et PL sur la période de comptage
Trsfic % Infraction | Trafic % infraction | Trafic % infaction ovL ®EPL
8535 15% L asn 15% |24 4% 35 D00 2204
20000
TRAFIC PERIODE COMPTAGE PAR TRANCHE DE VITESSE Eﬂ oo 4
™ . VL . PL —
Trafic % Période - Trafic % Pénode - Trafic % Penode £ 2000
de 0 &30 km/h 511 1% L8 1% T 2% L 1891z
de 30 & 40 km/h 16 205 28% {15912 27% 203 45% g 15000
de 40 & 50 km/h 33827 57% 133 201 57% 326 50% 10 000 7870
de 50 & 60 km/h T 584 13% | T5T0 13% 24 4% :E 5 (00
% 70 480 kmh W ok e om o 0% Colme | m | e | fw Mo w0  mo s 00 oo
de 80 & 90 km/h 20 0% 28 M! [ % de0a e 30 & de 40 & e 50 a e 50 & de T0a dedda e 50 @ de 1100& de 130 &
de 90 & 110 km'h 5 0% 5 0% i} 0% 30 kmih 40 krmihy 50 kmih &0 hm'h 70 kmity BO kmih 0 lenih 110 ket 120 kmih 150 kmih
de 110 & 130 kmih 0 0% 0 0% 0 0% R
de 130 & 150 km/h li] 0% i} 0% i 0%
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8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

-
SYNTHESE du M [ - D«f’-
SYNTHESE DES DONMNEES HPM Bh Gh HPS i7h 18h diiuarne 6h 22h nocturne 22 hH Gh THU-VM] & TMJO-VMIO irafic af witesse moyans &f jors ouwss
TRAFIC MOYEN VITESSES fen kmh)
™ i VL PL ™ VL PL
J R  JO BTMJO  J RBTM JO BTMJO  J BT JO RTMIO V15 V50 Va8s  Vmoy V15 V50 V&S Vmoy V15 V50 VBs Vimay
diume 5450 97T% 9050 97% | 8350 O7T% A0S0 OT% 100 91% 140 43% VM) 36 45 54 45 36 45 54 45 33 41 50 41
nocturne 300 3% 300 3% 300 3% 300 3% 10 8% 10 7% VMO 35 45 54 A4 35 45 54 44 33 41 50 41
HPM 540 6% 651 T | 528 6% 635 7% 12 11% 16 11% HPM n 44 54 43 3 44 54 47 k] 38 - 47
HPS ans 9% a4 9% | 800 9% ass 9% 5 5% B 4% HPS n 42 50 42 33 42 50 42 k] - 47 42
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
™
JourHeure 2 7 B 2 B : 2 22 Diurne Nocturne Journée
Mar 0711 2/21 18 13 15 16 38 T 176 447 687 607 654 681 Td5 609 687 T46 810 825 664 354 194 121 78 46 007 297 9 304
Mer 08/12/21 23 18 14 18 43 45 181 429 635 599 690 737 733 612 T84 776 i 853 634 340 228 111 66 B0 8148 289 9438
Jeu DH1221 20 ] 7 20 4 58 178 446 695 644 Toa 738 682 557 537 748 816 a75 659 403 217 115 T 73 a018 302 9320
Ven 1012721 27 12 14 16 48 83 181 i 596 664 697 718 749 579 772 832 B84 910 605 365 230 146 101 73 8327 354 9 681
Sam 111221 G0 41 20 22 36 53 5a 108 ] 589 733 L T30 554 TE2 T84 755 693 522 345 182 121 a2 21 8 096 414 8510
Dim 1212721 T8 47 24 18 20 20 43 84 196 348 528 579 490 348 502 489 549 622 442 230 143 78 49 36 5860 302 58T
Lumn 1312121 18 12 B 14 38 &3 181 429 642 647 659 649 660 555 726 749 820 859 622 329 189 9z 57 40 & 808 248 9 056
Trafic moyen TLJ 35 22 16 18 40 53 143 335 5400 585 667 705 684 545 681 732 T 805 503 338 198 112 72 60 8438 s 8754
Trafic moyen JO 21 13 1 17 42 &0 179 430 651 632 682 T05 714 582 T 770 e 864 637 358 212 117 ] 58 o082 298 9 360
Vimoy (kmih) TLS 50 50 52 48 47 50 44 47 44 43 43 A4 46 46 44 43 43 42 45 47 49 50 51 51 44 50 45
Vmoy (ke'h) JO 51 52 52 48 47 50 44 47 43 43 42 A4 46 45 44 43 43 42 44 47 49 50 52 51 44 50 44
EFL OVl Trafic journalier VL et PL
15 000
10 000 9141 9 308 R 5 543 5475 5915
& 50957
= 5000
2 ; 163 130 138 138 40 14 141
Mar 0712021 Mer 0B8/12/21 Jeu 0812721 Ven 1001221 Sam 111221 Dim 12/12721 Lun 1312621
JourfHeure 2 L : ] B 22 2 Diurne Nocturne Journée
Mar O7/12121 18 13 15 14 38 &7 159 435 670 5490 633 671 740 595 676 737 805 a14 &0 354 194 120 TE 46 8 854 287 9141
Mer 08/12/21 22 18 14 18 41 42 172 416 624 581 681 729 T2z 605 776 769 To9 as50 628 339 27 110 65 B0 ao0z28 280 9308
Jeu OW12i21 18 9 7 18 42 56 166 430 676 630 697 732 672 549 530 742 aoa am 652 403 2158 114 T 73 B esT 295 9182
Ven 1012521 27 12 14 16 47 &3 171 a5 580 649 681 704 739 570 TE6 824 883 a01 602 363 228 145 100 73 8191 352 9543
Sam 111221 li] 41 20 21 36 48 56 105 323 587 729 830 729 552 TE0 782 753 6A0 521 343 181 121 a2 91 8 082 408 8470
Dim 12112521 T8 47 24 19 20 20 41 83 195 347 528 579 489 344 502 488 547 621 441 230 142 78 49 38 5855 3oz 5087
Lun 1312721 18 12 B 13 38 50 167 415 625 638 647 642 648 548 7 742 810 854 617 324 189 92 56 40 BE&T3 242 8018
Trafic moyen TLJ 35 22 16 17 3a 51 133 324 528 575 657 698 677 537 675 726 772 a00 589 337 197 111 T B0 8336 309 8645
Trafic moyen JO 21 13 1 16 41 57 167 416 635 618 G54 696 T4 573 693 T63 a21 as58 632 357 21 116 T4 58 Bazr 2M 8218
PL

JourHeure 0 1 2 3 4 5 7 14 5 16 17 1 2 2 22 23 Diurne Nocturne Journde
Mar 0712021 1 0 0 2 1 4 17 11 17 17 1 10 5 14 11 9 5 11 4 0 0 1 2 0 153 10 163
Ner 08712021 1 1 0 1 2 3 9 13 1 18 9 a8 11 T a T 8 3 5] 1 1 1 1 0 121 ] 130
Jeu 0912621 1 0 0 2 2 2 12 16 18 14 11 [ 10 ] 7 [ 8 4 T 0 2 1 o 0 131 T 138
Van 1012721 0 o 0 o 1 o 10 14 16 15 16 14 10 ] B a 1 a 3 2 2 1 1 0 136 2 138
Sam 1112621 0 o 0 1 0 5 3 3 5 2 4 1 1 2 2 2 2 3 1 2 1 o o o kR B 40
Dim 1212521 0 o 0 o 0 o 2 1 1 1 0 o 1 2 0 1 2 1 1 o 1 o o o 14 i) 14
Lun 13/12/21 0 0 0 1 0 4 14 14 17 9 12 T 12 9 9 T 10 5 5 5 o 0 1 0 135 B 141
Trafic moyen TLJ 0 0 0 1 1 3 10 10 12 11 10 7 7 7 B 6 5 5 4 1 1 1 1 o 103 [ 109
Trafic moyen JO 1 o 0 1 1 3 12 14 16 15 14 9 10 9 a8 T 6 & 5 2 1 1 1 o 135 7 142
Taux de PL TLJ 1% 1% 0% &% 2% 5% T 3% 2% 2% 2% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 0% 1% 1% 1% i 1% 2% 1%
Taux de PL JO 3% 2% 0% 7% 3% 4% T 3% 2% 2% 2% 1% 1% 2% 1% 1% 1% 1% 1% 0% o 1% 1% i1 1% 2% 2% 1]

cpVijp-
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8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

[ 3
SENS 2  Pénétrants de Sete / Vers D / & Balaruc-les-Bair ANALYSES COMPLEMENTAIRES CDJ%-

TRAFIC HORAIRE VL PL - JOURS OUVRES

avL mPL Trafic horaire VL et PL - jours ouvrés
g 1000 - 7 o
E 535 518 G658 638 o 573 93 £32
s 500 15 357
=
H 167 21 16
E JLzr 1o 1o 164 Hg Ty [z e | Jie Qs [fe [fo | fe e []e [|r []s [le |]s 2 [Tt 4t 21 Fo
o 1 2 3 4 5 i} T a8 a 10 1" 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
VITESSE HORAIRE VL PL - JOURS QUVRES
VL wmmPL —Limite de vitesse : 50 km/h Vitesse horaire VL et PL - jours ouvrés
= &0 —_— —_— P —
E 51517 S3iszT 52 50 5051 4343 IT] s05p 5251 51
i 45 AT AT ‘?‘?u‘sfsuﬂﬂuﬂ4—2““““‘5‘5“545““““43‘5“ﬂ‘SHHH‘z‘EHHH““HHﬂ‘?‘?u e
: 40
5
& 20
E 0 [
= o
o 1 2 a 4 5 i} T a8 a 10 11 12 13 14 15 18 17 18 19 20 21 22 23
TRAFIC HORAIRE VL PL Jau 0912121
avL mPL Trafic horaire VL et PL
1000 BT
P 808 il
3 575 a0 a7 iz 672 4z M 52
3 ] 1 . 548 530 —
; 500 430 B = 403
: Tes |_| = 114 7t 73
a2 56
E 5 19 9 50 70 15 2 2z —_2 | |f2 16 19 14 11 & 10 ] 7 ] 8 d 7 0 ﬂz mi — 7 —/°
o 1 2 3 4 5 ] T a8 g 10 1 12 13 14 15 16 17 18 18 20 A 22 23
AMALYSE DE VITESSE - ENSEMELE DE LA PERIODE DE COMPTAGE
mwm EN INFRACTION “Elum supérieure a PLI. km/h Histogramme des vitesses VL et PL sur |la période de comptage
Trafic % Infraction | Trafic % infraction | Trafic 9% infraction ovL =PL
15718 26% 15623 26% L a5 12% 35000
30000 4 =
TRAFIC PERIODE COMPTAGE PAR TRANCHE DE VITESSE 5".-=m0
™ . VL . FL —
Trafic % Pénode - Trafic % Pénode - Trafic % Penode ¥ 20000
de 0 & 30 kmh 2506 a% L2485 4% Co41 5% 5.,
de 30 & 40 kmih 13 840 23% 113537 I, | ama A0% v 15 000 13537 12em
de 40 & 50 km/h 20216 48% |28 B 48% i 325 43% 10 000
de 50 & B0 kmih 12 960 21% f42 883 21% [oeg 1% § - |
de B0 & 70 kmih 2181 4% L2172 4% I 1% e 21972
de 70 & 80 kmih 491 1% | ag 1% 0 0% P e LN Y O O Y e L . . I B S
de 80 & 90 kmih B4 0% i B4 0% 0 % de0a de 30 & dedDa de 504 de 60 & de 0 & deBla de 90 & de 110 & de 1304
de 90 & 110 km/h 13 0% 13 0% 0 0% 30 ki 40 kmih 50 kmih &0 ken'h 70 kmih B kmih o0 kemh 110 ek 130 kméh 150 kmih
de 110 & 130 km/h 0 0% 10 0% 0 0% ’
de 130 & 150 km/h 0 0% i 0% 0 0% B
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——4.2.5. CHEMIN D’AYMES

Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45

Lieu de pose
Ville Balaruc-es-Bains
Route ou Rue Chemin dAymé
Sens 1 Vers Chemin dAymé NORD

Sens 2 Vers Chemin dAymé SUD

Entre -
ef.. -
Vitesse autorisée Sens 1 50 Km/h
Vitesse autorisée Sens 2 50 Km/h
Coordonnées GPS 43.44897 3.69409

Coordonnées Lambert 93 - -

Remarques

Plan de localisation

£33

@aegld b Wy sl 62021

CDVIA WWW.CDVIA.FR

cpVijp-

coVip-

TV VL PL v VL PL
Total campagne (7 jours) 1997 1993 4 2107 2097 10
Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) an 310 1 331 330 1
Trafic Moyen / Jour (TM.J) 281 280 1 301 300 1
Vitesse Médiane (V50) 35 km/mh 35 km/mh 25 km/h 34 kmh 34 kmh 31 km/mh
Vitesse 85% (V85)| 4S5kmh 45 km/h 32 km/h 43 kmh 43 km/h 37 km/h
Vitesse Moyenne (Vmoy) 34 km/h 34 km/h 25 km/h 32 km/h 32 km/h 28 km/h
Références Dates
Numéro d'affaire 8203 Pose du matériel Lun 06/12/21

Client Balaruc-les-Bains

Enquétes réalisées par CDVIA

Début d'analyse Mar 07/12/21

Fin d'analyse Lun 13/12/21

Photo(s) du matériel posé

[85]
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8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

SYNTHESE du Mar au Lun
SYNTHESE DES DONMEES HPM gh h HPS 17h 18 h diiurne Gh 22h nocturne 22 h Gh THMU-VMY & TMIOVMIO irafic &f witsse moyens of jows ouves
TRAFIC MOYEN VITESSES (en km'h)
™ ' VL PL ™ VL PL
B BTMY SO BTMIC J BTMY  JO RTMJO  J BT JO RTMJO V15 ] Vs  Vmoy VIS V50 VasE  Vmoy VIS VED vas Vimoy

diurne 300 100% 300 100% | 250 100% 300 100% i - i - VM) 20 35 45 2| 20 a5 45 kr 18 25 32 25
nocturme i 0% 0 0% | 0 0% i 0% i - i - VMo o o2 35 45 2| 21 35 46 34 18 25 az 25
HPM 18 6% 22 T | 18 T 22 7% 0 - 0 HPM 25 ] 45 35 25 ar 45 a5 5 15 - ar

HPS 28 10% 34 1% | 28 12% 34 1% 0 - 0 HPS 22 ] 46 34 2 36 A6 34 5 - 26 -

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES

TV

JouriHeure 0 L 2 3 4 5 [ 1 6 T 3 73 33
Mar 071221 1 0 0 0 0 1 3 4 15 22 1 a5 30 30 13 15 3z 1] 28 20 12 4 3 2 322 T 329
Mer 0812121 2 1 0 1 0 2 0 2 13 16 28 25 3 18 14 12 28 = | 25 18 12 4 2 o 200 8 208
Jeu 01221 1 0 0 0 0 0 1 7 22 18 23 Pt 33 20 26 11 25 36 20 7 10 5 5 2 303 8 31
Van 101221 1 0 0 0 1 1 1 [ 22 16 16 iy 14 i | 10 17 Fi 25 3 12 16 8 & k] 267 12 279
Sam 111221 1 3 1 1 0 1 1 3 11 13 18 24 i7 14 16 19 20 i7 25 7 16 5 2 ] 237 9 248
Dim 1211221 2 3 1 2 1 0 1 4 T 10 12 20 et 11 12 7 8 16 15 11 3 3 T 2 170 18 188
Lum 13/12421 1 0 0 0 0 1 1 4 38 17 30 30 T 25 14 20 30 iz 30 24 10 T 4 1 330 T 346

Trafic moyen TLJ 1 1 0 1 0 1 1 4 18 16 1 iy T 20 16 14 24 s ] 24 7 11 5 4 1 275 10 285
Trafic moyen JO 1 0 0 0 0 1 1 5 22 18 24 ot} 28 3 16 15 28 34 25 18 12 & 4 2 304 8 313
Vmoy (kmfh) TLJ 39 3z a5 43 15 15 3 ar 34 33 35 33 35 35 3z 35 34 | 33 34 33 kR 33 r 3 3z 34
Vmoy (kmih} JO 45 a5 - a5 15 15 30 35 35 34 35 34 | 35 | 36 34 | 33 34 | 28 35 28 3 3z 34
=FL OvL Trafic journalier VL et PL
400 345
327
oag piv)
s 246
200 =
5 2 0 1 0 ] ] 1
Mar O7f1221 Mer D8/12/21 Jeu 0812521 Ven 1001221 Sam 1111221 Dim 1212121 Lun 13112521

VL

JourfHeure 0 L 2 3 4 5 6 1 2 22 Diurna Nocturne Journge
Mar 0711221 1 0 0 i, 0 1 2 4 15 3 21 a5 30 30 13 15 32 38 28 20 12 4 3 2 azo 7 az7
Mer 081221 2 1 0 1 0 2 i 2 13 16 28 25 ]| 18 19 12 28 ] 25 18 12 4 2 ] 200 8 208
Jeu OS2 1 0 0 i, 0 i 1 B 22 18 23 20 33 20 26 1 25 36 20 17 10 5 5 2 anz2 8 310
Ven 101221 1 0 0 i 1 1 1 B 22 16 16 ar 19 21 10 17 aw 25 23 12 16 a ] 3 267 12 279
Sam 1112721 1 3 1 1 0 1 1 3 11 13 18 24 17 14 16 19 20 17 25 17 16 5 2 0 237 9 246
Dim 12012721 2 3 1 2 1 i 1 4 7 10 12 20 20 1 12 7 a 16 15 1 3 3 7 2 170 18 188
Lum 131221 1 0 0 0 0 1 1 4 v 17 30 30 27 25 14 20 30 3z 30 24 10 T 4 1 338 7 345

Trafic moyen TLJ 1 1 0 1 0 1 1 4 18 16 21 a7 27 20 16 14 24 29 24 17 1 5 4 1 275 10 285
Trafic moyen JO 1 0 0 i, 0 1 1 4 22 18 24 20 28 23 16 15 28 34 25 18 12 ] 4 2 303 8 3z
PL

JourfHeure
Mar 07221
Mer 081221
Jeu 0812121
Ven 1001221
Sam 111221
Dim 1212721
Lun 1312421

Trafic moyen TLJ
Trafic moyen JO
Taux de PL TLJ
Taux de PL JO

=
=
B
@
=
i
=
"
[}
=k

?DDDDDDDDD'

3

i ?E.nnnnnnnnnrhl

FEF222DOoOD DN

FEccoooooe of
PEcocococoo oo opd
PR oo o
Fpococooo oo ofd
sEooocoos ook
gaoo=0o0 00 ohY
ggﬂﬂnﬂﬂﬂnﬂ-}m
FECCOOEROO R
PRECOODODROOE
FEoCCOoODOCODD o
FPREOCCOOEROOE
PREOCOODOOOC
Ffoooocosons
]
FEooococeooo
Fg@esesosss
FPREOCODDOOOO
#@Eoocoooooo ol
ggDDDDDDDDD'
RRDDDDDDDDD:

=N~
(=N =1
=3=
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o
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& MNOR,

Chemin dAymeé / Vers Chemin d'Aymé NORD /

SENS 1

TRAFIC HORAIRE VL PL - JOURS OUVRES

& Balaruc-les

8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

ANALYSES COMPLEMENTAIRES cpﬁ"’-

avL mPL Trafic horaire VL et PL - jours ouvrés
P 40 -
3 29 28 28
5 . 2 23 25
20 i8 16 18
] 15 12
E ‘ [ [] [Jo (o o
: . 1o oo oo oo (] g 10 —° [ |e L |e [ ] [ ]2 [ |2 L |e L [ ]2 [ le | |o [ |o 2 1r ° 2o
o 1 2 3 4 5 8 T 8 a 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
VITESSE HORAIRE VL PL - JOURS OUVRES
OvL mmPL —Limite de vitesse : 50 km/h Vitesse horaire VL et PL - jours ouvrés
= &0
B 45
t a0 HR 35 s 3537 35 35— 34— 35— 3§ ——34 35 £ 33 34 34 35
3 28 28
E o 15 15
i
2 5 o o oo o |_]r.'r |_|r.'r o o o o o o [ a
o 1 2 3 4 5 17 18 19 20 21 22 23
TRAFIC HORAIRE VL PL Joau 0912721
avL mPL Trafic horaire VL et PL
40 36
§ 3 - 26 ]
g — 75
= o 23 — el
2 20 — 18 - 20 20 i7
L] — g
H 1 0
R Tt M Mo e B 2
o [ ] [ ] oo oo oo o 0 o a 0 0 o o o 0 o o ] 0 o o o
5 o 1z [ || —
o 1 2 3 4 5 B T a g9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
ANALYSE DE VITESSE - ENSEMBLE DE LA PERIODE DE COMPTAGE
VﬂleEB EN INFRACTION \.{‘m supérieure & PLH km/h Histogramme des vitesses VL et PL sur la période de comptage
Trafic % infiaction | Trafic % Infraction | Trafic % infraction ovL =PL
124 A% io124 8% [ 0% 1000 28
900 ]
TRAFIC PERIODE COMPTAGE PAR TRANCHE DE VITESSE i
Trafic x.ﬂm - Trafic 'lGPeinada . Trafic ssmmda § E00 T,
de 0 & 30 kmh A58 25% [ A%E8 25% 1 2 50% 4 500 444
de 30 & 40 km'h 931 47% 424 47% 2 50% ; 400 +—
de 40 & 50 km'h 444 22% 444 22% i} iz 300 4=
de 50 & B0 kmh B 4% ] 4% ] e E 200 4— e
Seimer Y RO & @ P e [ P P e e e e e
da 80 & 90 km/h 0 u'% '] 0% 0 n'% dela de0a dedda odeS50a deB0a de TD & de B0 a oe 304 de 1102 de 130 &
de 90 & 110 km'h 1 0% 1 0% V] 0% 30 ket 40 kmity 50 km/h &0 keth 0 kmity BO kmity 80 kemh 110 kit 130 kmih 150 kmh
de 110 & 130 km/h 0 0% o 0% 0 0% P
de 130 & 150 kmih i} 0% li] 0% o 0%

7]
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8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

-
SENS2  Chemin o'# hemin d ) SYNTHESE du Mar 07/12 . CD«!’-
SYNTHESE DES DONMEES HFM 8h h HFS 16 h 17k diiurne gh 22k nocturne 22 A ah TMI-VMY & TMJO-VMID  frafic of wiesse moyens of jouws ouwds
TRAFIC MOYEN VITESSES (en km/h)
™ ' VL PL ™ VL PL
J BT JO RBTMJO  J BT SO BTMJO S WTMY JO  %TMJO V15 V] VS Vmoy V1S V50 vES  Vmoy V15 ] vas Vimoy
diurne 300 100% 300 1005 | 300 100% 300 100% 0 - 0 - VM) 20 3 43 32 20 34 43 3z 17 k1 | ar 28
nocturme 0 0% 0 0% | 0 0% 0 0% 0 - 0 - VMO 20 a5 43 32 20 35 43 3z 17 28 34 5
HPFM ar 12% 46 15% | 36 12% 46 15% i - 0 HFM 28 35 42 3 et 36 43 3z 5 15 - -
HPS 18 6% 22 T% | 18 6% 22 T% i - 0 HPS 20 " 42 32 20 35 42 3z 5 - 26 -
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
™
JouriHeure 0 L 2 3 4 5 [ 1 F. 2 s
Mar 07112121 1 0 1 0 0 8 [ 27 49 22 26 st} 26 Pt 18 17 34 25 i | 12 & & 1 2 353 13 366
Mer 0812021 1 0 1 1 1 5 8 7 34 24 18 st} 16 17 13 20 17 2 13 1 10 1 2 3 270 14 284
Jeu OH12021 0 0 1 0 2 5 4 34 45 33 23 28 15 30 17 2 17 17 16 14 4 4 1 1 323 10 333
Ven 101221 1 0 1 1 1 [ [ 22 47 28 18 3 11 33 13 14 16 17 12 8 7 5 4 1 280 15 205
Sam 11112121 1 2 5 0 0 4 2 13 3 18 24 20 20 a 18 1| o 13 17 1 4 3 2 5 222 19 241
Dim 121221 5 3 2 0 1 3 4 5 5 23 27 30 16 12 12 9 12 2 14 8 3 1 4 1 203 14 222
Lun 1312121 0 0 0 2 0 5 7 24 56 25 26 30 19 ] 24 20 26 28 12 ] B 10 1 1 as7 9 366
Trafic moyen TLJ 1 1 2 1 1 5 5 20 ar 25 23 27 18 24 16 18 18 Fal 15 10 B 4 2 2 287 14 301
Trafic moyen JO 1 0 1 1 1 B B 25 46 26 22 28 17 et 17 14 22 2 15 11 7 5 2 2 nr 12 329
Vmoy (krm'h) TLJ 34 kb | 29 38 kb | 33 36 az 34 30 30 32 33 a3 30 1 | ] 32 3z 35 38 33 24 a5 32 32 iz
Vmoy (kmih) JO a2 - 20 38 30 33 36 3z 34 n 30 32 33 3 3 3z 3z k%] 3z 3 ar 3z n a5 3z 32 iz
mFL oVl Trafic journalier VL et PL
400 364 ek r) 364
E 283 204
g 239 22
- 200
-
3
2 ; z 1 1 1 2 1 H]
Mar D7 1221 Mer DB/ 12021 Jau 08112521 Ven 10012121 Sam 11/12:21 Dim 1212121 Lun 1312421
WL

JourHeure 0 L 2 3 4 5 L] 7 1 X 2 22
Mar 0712121 1 [i] 1 0 [i] [ B 27 49 22 26 28 26 28 18 7 34 25 21 12 B G 1 2 353 11 364
Mer 08712021 1 [i] 1 1 1 4 8 17 34 24 18 28 16 17 12 20 17 2 13 1" 10 1 2 3 270 13 283
Jeu 091221 0 0 1 0 2 4 4 34 45 33 23 28 15 30 17 2 17 17 16 14 4 4 1 1 323 ] 33z
Ven 101221 1 0 1 1 1 [ B 22 46 28 18 23 11 13 13 14 16 17 12 8 7 5 4 1 274 15 204
Sam 111221 1 2 5 0 0 2 2 13 Fal 18 24 20 20 8 18 i | 8 13 17 11 4 3 2 5 222 17 239
Dim 1211221 5 3 2 0 1 3 3 5 5 23 27 30 16 12 12 1 12 2 14 8 3 1 4 1 202 14 221
Lum 1312024 0 0 0 2 0 4 7 24 55 25 26 30 14 36 24 20 26 28 12 8 5} [i] 1 1 356 8 364
Trafic moyen TLJ 1 1 2 1 1 4 5 20 36 25 23 pry 18 24 18 18 149 Fa | 15 10 B 4 2 2 286 13 300
Trafic moyen JO 1 0 1 1 1 5 [ 25 46 26 22 28 i7 ] i7 19 2 ] 15 11 7 5 2 2 316 11 327
PL

JouriHeure
Mar 0711 2/21
Mer 08/12/21
Jeu 01221
Van 101221
Sam 1111221
Dim 1212521
Lun 13/12/21
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8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

-
SENS 2 Chemin dAymeé / lymé SUD /& B les-Bains AMALYSES COMPLEMENTAIRES CDJ’"

TRAFIC HORAIRE VL PL - JOURS OUVRES

avL mPL Trafic horaire VL et PL - jours ouvrés
&0
i ]
2 40
H 25 26 28 2
3 20 - ] E ] i7 17 i3 E =2 T
2 5 5 Lid 7 5
E . L] oo 1o 10 10 =T [° o o o o 1] Hﬂ o |_|u |_|a o o |_|u |_|a e — 7 20 2o
o 1 2 3 4 5 <] T a a 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
VITESSE HORAIRE VL PL - JOURS OUVRES
VL mmPL —Limite de vitesse : 50 km/h Vitesse horaire VL at PL - jours ouvrés
= B0
5
37
% 40 |52 3534 — 32— 33 33 31 3z 3z 33 32 34 3z 51 A —
E a9
i
2 1] o o [} o o o [} 1] o o [}
= o
o 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
TRAFIC HORAIRE VL PL Jeu 0912121
avL mPL Trafic horaire VL et PL
60
i 45
2 40 24 ]
H il = 30
: 23 = — 22
= . — 15 7 - i7 17 16 14
* o2 [ {1 11 1 P
H
E N o0 oo 1o oo 2o —! 5t o o 1] o o I—|a 1] o o o 1] |_|:r |_||:r —° —? 1o 1o
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ANALYSE DE VITESSE - ENSEMBLE DE LA PERIODE DE COMPTAGE
V'ElleEB EN INFRACTION ‘{hﬂn supérieura & PLII kmih Histogramme des vitesses VL et PL sur la période de comptage
Trafic % Infraction | Trafic % Infraction | Trafic % Infaction ovL =PL
26 1% | 26 1% i o P 1200 1081
« 1000 ]
TRAFIC PEHICDE WI'ME PAI[TIII.!I:‘.HE DE VITESSE E
™ PL 2 so0
Trafic % Période - Trafic !GPé-mde ‘.I'raﬁa % Pénode i S
da 0 & 30 km/h 551 26% i OB4T 26% 4 4% g G00 — a7
de 30 & 40 km/h 1086 52% L1081 52% 5 50% g hact
de 40 & 50 km/h 444 21% | 443 21% 1 10% 400
de 50 & 60 km/h 25 1% - 1% 0 0% 5 200
de 60 & 70 km/h 1 0% 1 0% li] 0% i & i % i
de 70 & 80 km/h 0 0% ] 0% 0 0% o L1 =" a oe o La E— L
de 80 & 90 km/h li] 0% i} 0% 1] 0% deia deana de 0 & de 50a o B0a de f0 A de B0 4 e G0 4 e 1104 de 130 &
de 90 & 110 kmfh 1] 0% li] 0% li] 0% 30 e 40 kmeh 50 kmih &0 lem'h 70 kmih BO kmih 80 lenih 110 ke 120 kb 150 km/h
de 110 & 130 km'h ] 0% ] 0% ] 0% Clavsas da vilusans
de 130 & 150 kmih 1] 0% li] 0% li] 0%
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——4.2.6. ROUTE DE LA RECHE

Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45 CDJI’-

Lieu de pose
Ville Balaruc-es-Bains
Route ou Rue Route de la Réche
Sens 1 Vers rue des Amandiers

Sens 2 Vers rue des Oliviers

Entre ... -
ef..-
Vitesse autorisée Sens 1 50 Km/h
Vitesse autorisée Sens 2 50 Kmmh
Coordonnées GPS 43.45053 370115

Coordonnées Lambert 93 - -

Remarques

Plan de localisation

@aegld 4 W sls G202 |

CDVIA WWW.CDVIA.FR

cpVijp-

TV VL PL v VL PL
Total campagne (7 jours) 15 362 15345 17 15683 15 606 77
Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 2353 2350 3 2465 2450 15
Trafic Moyen / Jour (TMJ) 2202 2200 2 2260 2250 10
Vitesse Médiane (V50)| 30 km/h 30 km/ 17 km/h 34 km/h 34 km/h 26 km/h
Vitesse 85% (V85)| 38kmm 38 kmh 27 km/h 42 kmh 42 kmh 34 km/h
Vitesse Moyenne (Vmoy) | 26 km/h 26 km/h 17 km/h 31 km/h 31 kmh 24 km/h

Références

Numéro d'affaire 8203

Client Balaruc-les-Bains

Enquétes réalisées par CDVIA

Dates
Pose du matériel Lun 06/12/21
Début d'analyse Mar 07/12/21

Fin d'analyse Lun 13/12/21

Photo(s) du matériel posé

[90]
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8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

SENS 1 Route

SYNTHESE DES DOMMEES HPW Bh gk HPE Téh T7h i Lurre Bh 22h nocturme 22 A ah THU-VM) & TRMIO-VMIO frafic &l viissss Mopans af jOwE ouwes
VITESSES (an kmih)
™ i VL PL ™ VL PL
J WTAY  JO RTMIO J WTAY  JO WTMJO  J WTAMY  JO HTMJO vig VED ves  Vmoy VIS V50 ves  Vmoy VIS V50 vas Vimoy
diume 2150 98% 2350 ©OB% | 2150 OB% 2350 OB% 0 - 0 - VM) 10 30 3B 26 10 30 3B 26 g 17 a7 7
NECELrme 50 2% 50 2% 5D 2% 50 2% 0 0 VMO 9 0 3B 26 | 0 3B 26 g 17 a7 7
HPM 140 6% 178 T% | 130 6% 178 7% 0 1 HPFM 10 n 38 26 10 n 38 28 5 15 - 28
HPS 223 10% 236 0% | 223 10% 236 10% 0 0 HPS 8 28 r a5 L] 28 r 24 5 - 28 24

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES

TV
JouriHeure 0 L 2 3 d 5 [ F 2 Diurne MNoctume Journée
Mar 071221 2 2 2 2 3 4 26 119 201 135 156 185 170 171 161 179 217 238 164 & 54 21 10 T 2 2B6 32 2318
Mer 08712121 3 0 3 4 3 ] 23 &8 126 123 153 192 187 160 155 216 195 23 183 a0 T& 24 7 8 2222 38 2 260
Jeu OSV12121 5 1 1 2 4 8 26 101 205 148 186 1689 185 146 215 194 260 217 171 105 51 15 7 14 2304 42 2436
Van 10/1221 5 3 4 3 5 11 24 101 164 140 167 224 157 188 153 240 251 220 214 131 &1 as 32 26 2470 & 2 550
Sam 111221 12 7 4 0 5 B 13 28 &0 125 185 233 158 124 157 199 234 222 182 ar 449 26 14 19 2082 &7 2150
Dim 121221 18 22 3 T 5 2 12 13 26 &3 104 136 130 &2 T4 108 144 142 130 ] 16 24 & 5 1243 &a 1312
Lum 1312121 [ 2 2 1 5 ] 23 106 196 130 153 180 165 166 163 187 259 202 184 112 38 16 g 4 2280 3B 2318
Trafic moyen TLJ 7 5 3 3 4 T 21 Ta 140 123 158 188 165 145 154 189 223 210 175 ag 449 23 12 12 2141 54 2195
Trafic moyen JO 4 2 2 2 4 8 24 103 178 135 163 190 173 166 169 203 236 222 183 105 58 22 12 12 2330 48 2378
Vmaoy (kmih) TLS 30 33 28 27 b | 32 20 28 26 26 25 25 27 28 26 25 25 24 24 28 28 n i 24 28 30 26
Vmoy (kmih) JO 33 28 28 22 30 32 28 28 26 25 25 25 26 28 26 25 25 23 24 27 28 32 30 ki 28 30 26
mPL ovL Trafic journalier VL et PL
3000
- 2311 2255 2434 ZH57 2150 2316
£ 2000
: 1312
= 1000
s
£ . 7 'l 2 2 0 o 2
Mar 07f12/21 Mer DB/ 12121 Jeu 08M2521 Ven 10012721 Sam 1111221 Dim 12112121 Lun 1312421
WL

JouriHeure 0 L F 3 4 5 ] 2
Mar 07712121 2 2 2 2 2 4 26 119 200 133 155 185 170 17 161 179 216 238 163 ! 54 21 10 T 2 280 £1 | 231
Mer 081221 3 i 3 4 3 8 23 a7 125 122 153 192 187 160 155 216 195 23 183 a0 TG 24 7 a 2218 ar 2 256
Jeu 0912121 5 1 1 2 4 . 26 11 205 148 186 169 185 145 214 104 260 217 17 105 51 15 7 14 2302 42 2434
Van 101221 5 3 4 2 5 1 24 1M1 164 140 167 224 157 188 153 239 251 220 214 131 &1 a5 a2 26 2480 88 2 557
Sam 111221 12 7 4 i, 5 6 13 28 &0 125 185 233 158 124 157 199 234 222 182 ar 44 26 14 19 2002 a7 2158
Dim 1212621 14 22 3 7 5 2 12 13 26 63 104 136 130 a2 T4 108 144 142 130 e 16 24 G 5 1243 -] 1312
Lun 13/12/21 6 2 2 1 5 9 23 105 185 130 153 180 165 166 163 187 259 202 184 112 3B 16 g 4 2278 38 2316
Trafic moyen TLJ 7 5 3 3 4 7 21 Ta 139 123 158 188 165 145 154 189 223 210 175 ] 44 23 12 12 2138 53 2182
Trafic moyen JO 4 2 2 2 4 8 24 103 178 135 163 140 173 166 169 203 236 222 183 105 56 22 13 12 2328 47 2375
PL

JouriHeure
Mar 07112121
Mer 08/12/21
Jeu 0912121
Van 10/12:21
Sam 11112621
Dim 121221
Lun 131221

Trafic moyen TLJ
Trafic moyen JO
Taux de PL TLJ
Taux de PL JO
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8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

SENS 1

Route de [a Réche / Vers rue ( Amandiers / & Balaruc-les-Bains

f J
ANALYSES COMPLEMENTAIRES cp«;’-

TRAFIC HORAIRE VL PL - JOURS OUVRES

ovL mPL Trafic horaire VL et PL - jours ouvrés
300
: =
] 200 178 163 180 75 166 165 ] = 113
] ] 135 — - - —
2 103 — 105
: 100 56
E . L] 20 20 20 40 L =Y 0 1 1 0 o 0 o 0 0 o o 0 o []o '2_2|n, Mo g
o 1 2 3 4 5 ] T a8 a 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
VITESSE HORAIRE VL PL - JOURS OUVRES
OvVL mmPL —Llimite de vitesse : 50 km/h Vitesse horaire VL et PL - jours ouvrés
= 60
5
Eoan g 35— o34 a —
H 25 28 - il 29 2828 2626 2526 2535 25 25 2827 a5 2525 24 o3 2z = 24 el >
E = 15
i
H o o a . a o o o o o ] o o
> o
o 1 2 3 4 5 5] ¥ a8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 13 19 20 21 22 23
TRAFIC HORAIRE VL PL Jeu 0912121
avL mPL Trafic horaire VL et PL
. 100 e
£ ] 27
2 200 205 186 46 185 214 194 =1 .
§ 148 M — m 145 —
= 107 ] 1 105
= .uc‘
4 . | | 51
15 14
E 5 50 10 10 Z0 40 fo0 =0 o Q o 0 o [ 1 1 Q 0 o o g [Jo Bo Fo Mo
o 1 2 3 4 5 13 T a ] 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
AMALYSE DE VITESSE - ENSEMELE DE LA PERIODE DE COMPTAGE
HEI%LEB EN INFRACTION vtltaum supérieure & PLI. kmih Histogramme des vitesses VL et PL sur la période de comptage
Trafic % Infraction . Trafic % infraction . Trsfic % Infraction ovL mPL
48 0% Lo48 0% T ] 0% 8000 T-7as8 — gaqq
7 000 —
TRAFIC PERIODE COMPTAGE PAR TRANCHE DE VITESSE g 6 D00
i VL PL -
Trafic ~ %Période . Trafic % Pénode - Trafic % Période § 2o
de 0 & 30 km/h Tam3 48% i 7358 48% i 15 BB% & 4000
de 30 & 40 kmh 7 2B 47% {7214 47% 2 12% £ 3000
da 40 & 50 km/h 725 5% 725 5% 0% R
de 50 & 60 kmh 45 0% 45 0% o 0% § 2o
de B0 & 70 km/h 3 0% 3 0% i 0% 1000 4 725 =
da 70 & 80 km'h o 0% o 0% o 0% 0 15 2 I_|B a 3 a o o o a oo a o oo
de B0 & 90 km/h 0 0% o 0% o % delld de 204 dedDa de B0A de B0 de 104 dedna de0a de 1104 de 130 &
da 90 & 110 km/h li] 0% li] 0% i} i 30 ket 40 kit 50 kmih &0 ken'h 70 kmih B kmih 0 lenih 110 ket 120 ki 150 kmih
de 110 & 130 kmh 0 0% 0 0% 0 0% isens e vinanes
de 130 & 150 km/h li] 0% i 0% li] 0%
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8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

-
SENS 2  Route dela Ré rue des O i / 21 cn«f’-
SYNTHESE DES DOMMEES HPM Bh oh HPE 17h 18h i Larre Bh 22h nocturne 22H 8 TMI-VML) & TRJO-VMMO frafic &l wissts Mopans &f JOurs ouwes
TRAFIC MOYEN WTESSES (en km/h)
™ ' VL PL ™ VL PL
B WTAY  JO XTMIOT J BT JO HTMJO S TS JO HTMJO V15 V50 ves  \Vimoy V15 VED vas  Vmoy VIS V5D Vas Vimaoy

diurne 2200 98% 2450 ©8% | 2200 98% 2450 OB% 10 100% 10 1007 VM) 15 = 42 | 15 2 42 £l 14 26 34 24

nocturne 50 2% 50 2% ¢+ 80 2% 50 2% ¥ 0% 0 0% VMO 5 =2 42 =} 15 24 42 £l 14 26 34 24

HPM 162 7% 201 8% | 180 7% 199 2% 1 14% 2 20% HPM 15 = 4 | 15 24 41 32 14 a0 - 32

HPS 260 12% 307 12% ¢ 258 12% 03 12% 1 1% 2 16% HPS 15 33 41 &} 15 3 41 Bl 14 - k] &}
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES

TV

JouriHeure 0 L 2 3 4 5 ] Diurng MNocturne Journée
Mar 0712021 4 3 1 0 0 5 32 a8 201 171 157 138 157 148 168 154 234 334 238 a2 53 20 ] ] 2 396 28 2424
Mer 08/12/21 5 2 1 0 1 13 20 88 155 145 144 148 212 138 155 190 222 27 182 o &0 24 ] 7 2283 38 22
Jeu OS12021 2 3 1 1 1 10 30 a5 213 167 169 183 185 166 226 199 247 284 203 88 43 20 27 a 2528 54 2 582
Van 10012121 B 5 2 0 2 5 20 84 222 177 165 218 197 160 191 203 200 Eii 212 138 [ £l 14 16 2 606 50 2 746
Sam 1112021 14 15 5 1 1 2] 18 28 86 160 204 167 169 126 160 179 207 168 119 81 43 18 20 25 1433 a0 2023
Dim 12/12/21 23 20 & ] 3 3 13 20 40 1 1049 148 7o T T4 116 ar 120 80 g2 24 24 11 ] 1158 a1 1240
Lun 131221 6 1 1 0 3 B 3 a2 215 118 165 194 186 138 169 172 221 320 173 a2 30 17 14 4 232 35 2377

Trafic moyen TLJ 9 7 2 2 2 7 25 T2 162 146 159 1M 169 138 163 173 217 260 172 a1 46 23 15 10 2187 5 2240
Trafic moyen JO 5 3 1 0 1 8 28 a2 201 156 160 176 187 150 182 184 243 307 202 101 51 23 15 ] 2443 a1 2 484
Vmoy (kmih) TLS 32 33 33 41 30 30 32 32 ]| 30 30 3 33 32 30 30 30 3 3 3z 3 36 34 k] k] 33 1]
Vmoy (kmih) JO a2 32 28 15 20 20 33 a2 ]| 30 30 32 34 3 30 30 28 ] | 3 3z 35 ar 3 28 k] 3 ]

=FL oOwvL Trafic journalier VL et PL

3000 2583 a7

2415 2 364
= 227 2018
g 2000
z 1240
= 1000
E 5 a 12 19 % 5 o 13
Mar 071221 Mer 08/12/21 Jeu 0a12421 Ven 10012121 Sam 111221 Dim 127112121 Lun 1312621

VL

JouriHeure 0 L 2 3 4 5 Diurne MWocturne Journée
Mar 07H221 4 3 1 0 0 5 32 a8 2M 169 157 138 157 146 168 154 234 333 237 a1 52 20 g ] 2387 28 2415
Mer 081221 5 2 1 0 1 13 20 80 154 144 144 147 &n 137 154 190 221 268 181 a3 ] 29 | T 2211 38 2279
Jeu OSM12/21 2 3 1 1 1 10 30 a4 211 166 169 181 184 166 225 198 242 253 2m ] 42 20 26 a 2510 53 2 563
Ven 10012121 [ 5 2 0 2 5 28 83 27 175 164 218 196 158 181 202 288 315 21 138 &1 £l 14 16 2677 50 2727
Sam 1112721 14 15 5 1 1 9 18 28 86 159 204 167 167 125 160 179 07 168 119 81 42 18 20 25 1928 a0 208
Dim 12/12/21 23 20 6 ] 3 3 13 20 40 86 109 148 o T T4 116 ar 120 80 52 24 24 11 G 1158 1] 1240
Lun 131221 [ 1 1 0 3 B 30 a2 213 118 165 194 184 138 169 172 219 318 172 a0 38 17 14 ] 2329 35 2 364

Trafic moyen TLJ ] 7 2 2 2 7 25 T2 160 145 159 170 168 135 163 173 215 259 172 a0 45 23 15 10 2176 54 2229
Trafic moyen JO 5 3 1 [i] 1 8 28 a1 199 154 160 176 186 149 181 183 241 05 200 100 50 23 14 8 2420 41 2470
PL

JouriHeure ] L 2 3 4 5 [ T 8 ] 1 1 12 1 i 1 1 1 i 2 22 2
Mar 07H2121 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 2 0 0 ] 1 1 1 1 0 ] ] ] 0 |
Mer 08/1221 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 1 1 1 0 1 2 1 1 1 0 1] ] 12 0 12
Jeu 0912021 0 i i, 0 0 0 0 1 2 1 0 2 1 i, 1 1 5 1 2 ] 1 0 1 ] 18 1 19
Ven 1001221 0 0 0 0 0 0 0 1 5 2 1 0 1 2 0 1 2 2 1 ] 1 0 ] ] 19 0 18
Sam 111221 0 0 0 0 0 0 0 0 i 1 0 0 2 1 0 1] ] a a ] 1 0 ] ] 5 0 5
Dim 12012021 0 0 0 0 0 0 L] ] a [1] 0 0 0 0 0 1] ] a a ] o 0 1] ] ] 0 ]
Lun 1312121 i i 0 0 0 0 1 0 2 0 0 i 2 0 0 0 2 2 1 2 1 0 ] ] 13 i 13
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0 1 1 1 1 1 0 ] ] 11 0 11
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 1 2 1 0 1 1 1 0 0 2 2 1 1 1 0 ] ] 14 0 14
Tauwx de PL TLS 0% 0% 0% 0% 0% 0% ik 1% 1% 1% 0% 0% 1% 1% 0% 0% 1% 0% 0% 1% 2% 0% 4% % o 0% 0%
Taux de PL JO 0% 0% 0% 0% 0% 0% " 1% 1% 1% 0% 0% % % 0% 0% 1% "% 1% 1% 2% 0% i % 1% 0% 1% ]

cpVijp-
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SENS 2

Route de Ia Réc

glaruc-les-Bains

TRAFIC HORAIRE VL PL - JOURS OUVRES

8203 — Balaruc-les-Bains — Etude de trafic et de circulation

[ avses couptementarss — JESLIV/%

avL mPL Trafic horaire VL et PL - jours ouvrés
400
-E 305
£ 159 o 200
E 200 181 183
50
28 23 14
5 . 50 30 10 o0 10 ag o0 E e 2 | J2 [ ] |_|1 ' Zo ™o B o
o 1 2 3 4 8 i1 a8 15 16 17 18 19 20 21 22 23
VITESSE HORAIRE VL PL - JOURS QUVRES
VL mmPL -—Limite de vitesse : 50 km/h Vitesse horaire VL ot PL - jours ouvrés
z &0
- 38
% 40 32 32 33— 323 mm T a3 anas 2T MM g e apap agag  d1ar 31 a2 — 25— 3535 —F T
E
i o
= o
16 20 22 23
TRAFIC HORAIRE VL PL Jau 0912721
avL mPL Trafic horaire VL et PL
P 400
& 253
g 300 o e . ¥ —
= 200 186 158 181 184 155 — 198 ™ 201
z e — 1 ] o
I oo L 88
30 L 20 26
E N 20 3o 10 10 10 10 g —/° |_|r 2 o 2 1 [i] 1 1 5 1 2 |_|r:r mE =0 —1 90
i 1 2 3 4 5 i3 T a8 g 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
AMALYSE DE VITESSE - ENSEMELE DE LA PERIODE DE COMPTAGE
UEII%LEB EN INFRACTION vfm supérieure & PLH km/h Histogramme des vitesses VL et PL sur la période de comptage
Trafic % Infraction | Trafic % Infraction | Trafic % Infraction ovL mPL
5a5 4% gas 4% [ % 9 000 8901
8 000
" .
TRAFIC PEIICIIJE COMPTAGE PAItTIIMIGHE DE VITESSE & 7000
™ VL PL 2 5000
Trafic ~ %Période  Trsfic % Période - Trafic % Pénode 2 so00 1350
de 0 &30 km/h 4872 31% { 4830 31% 42 55% 2 4000
da 30 & 40 km/h 8133 52% 8101 52% 3z 42% g -
de 40 & 50 km/h 11993 13% 1090 13% 3 4% 3000 1 1500
da 50 & 60 km/h 5348 4% -] 4% 0% E 2000
da 60 a 70 km/h 75 0% |78 0% i 0% 1 000 e — 8. - - — - - - —
de 70 & 80 km/h 21 0% | 0% 0 0% o 42 = 3 i o oo o0 o0 0 o o o
de 80 & 90 km/h i 0% o 0% 0 % de O de 304 dedla de 504 de 60 & de D& de 804 de 904 de 1104 de 1304
de 890 & 110 kmfh li] 0% li] 0% i 0% 30 ek 40 kmeh 50 kmih &0 lem'h 70 kmih BO kmih 80 lemih 110 e 120 kmih 150 km
de 110 & 130 km/h 0 0% 0 0% 0 0% T —
de 130 & 150 kmih i 0% i 0% li] 0% 1]
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— 4.3. RESERVES DE CAPACITE

—4.3.1. CARREFOUR AVENUE DU SERPENTIN/ CHEMIN D’AYMES

4.3.1.1. HEURE DE POINTE DU MATIN

< 112 123 — CoUrant de niveau 1

< 11 —————— Courant de niveau 2

229 223 > Courant de niveau 3
6

v

| 26 | 21
Trafic total 47 Capacité globale de I'entrée secondaire (uvp/h) 612 |

i Capacité de = Probabilité de . . Longueur
; " Probabilité de o L Réserve de Réserve de Tps
Courant Créneau ) Courant Capacité de base ™ file conditions Capacité réelle L L . . moyenne
e s . Qté (uvp/h) . - conditions ’ .. | capacité capacité Commentaires d'attente
étudié critique génant du courant étudié . d'attente non du courant étudié de queue
fluides L (uvp/h) (%) moyen (s)
(envh)  congestionnées (vh)
T-a-D vers la route principale 5,0 21 226 957 0,99 999 1,00 957 936 98% Pas de retard 4 0,0
T-a-G depuis la route principale] 5,0 11 229 954 1,00 999 1,00 954 943 99% Pas de retard 4 0,0
T-a-G vers la route principale 7,5 26 349 474 0,97 999 1,00 A74 448 95% Retards trés faibles 8 0,1
[95]
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4.3.1.2. HEURE DE POINTE DU SOIR

174

192

— CouUrant de niveau 1

Courant de niveau 2

< 18
221 204 > Courant de niveau 3
17
v
| 12 | 21
Trafic total 33 Capacité globale de I'entrée secondaire (uvp/h) 669 |
5 » Probabilité de Capacité de Probapll.lte de o Réserve de Réserve de o Longueur
Courant Créneau . Courant Capacité de base . file conditions Capacité réelle L L . . moyenne
SN . Qté (uvp/h) . i conditions ' .. ... | capacité capacité Commentaires d'attente
étudié critique génant du courant étudié X d'attente non du courant étudié de queue
fluides L (uvp/h) (%) moyen (s)
(en vh) congestionnées (vh)
T-a-D vers la route principale 5,0 21 213 970 0,99 999 1,00 970 949 98% Pas de retard 4 0,0
T-a-G depuis la route principale 5,0 18 221 962 1,00 999 1,00 962 944 98% Pas de retard 4 0,0
T-a-G vers la route principale 7,5 12 405 436 0,99 999 1,00 434 422 97% Retards tres faibles 9 0,0

CDVIA

cpVijp-

WWW.CDVIA.FR
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——4.3.2. CARREFOUR ROUTE DE SETE/ AVENUE DU SERPENTIN

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

18/01/2022

Page 1

Route de Séie Nord

Nom du Carrefour :
Localisation :
Environnement :
Variante :

Date :

Anneau

Rayon de l'ilot infranchissable :
Largeur de Imbaede franchissable : 8,50 m
Rayon extérieur du giratoire :

Urbain

18/01/2022

15,50 m

24,00 m

Branches
Largeurs (en m)
Nom Angle | Rampe | Toumne Entrée 6t | Sortie
(degrés) > a a4m (aidm
3% droite

Avenue du Serpentin 0 4,00 3,00 | 3,60
Boulangerie Galzin 50 4,50 0,00 | 4,50
Route de Séte Nord 100 6,00 3,50 | 5,50
Route de Séte Sud 290 4,00 4,50 | 4,50

Boulangerie Galzin

EfUE du Serpentin

Route de Séte Sud

Branche Boulangerie Galzin
La largeur d'ilot séparateur est insuffisante pour les piétons.

Remarques de conception

CDVIA

cpVijp-

WWW.CDVIA.FR
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA
18/01/2022

Page 4

Période Soir

Trafic Piétons
1 2| 3 4
0] 10 0| 10

Trafic Véhicules en UVP

Total

1 2 3 4 | Entrant
1 17 16 104 38 265
2 18 0 35 27 a0
3 113 17 36 BBT 753
4 a7 25 711 [ 779

Sortant | 185 58

976 658 | 1877

Remarques sur la période

Meant
Résultats
Réserve de Capacité  |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uwp'h en % moyenne maximale | moyen total
Avenue du Serpentin T63 Td4% Ovh 3vh 25 0,2h
Boulangerie Galzin 848 91% Ovh 2vh 2s 0,1h
Route de Séte Mord 2020 73% Ovh 2vh Os 0,0h
Route de Séte Sud 957 55% Ovh 3vh 1= 0,2h

Conseils

Branche Avenue du Serpentin

Branche Boulangerie Galzin

Branche Route de Séte Nord

Branche Route de Séte Sud

[98]
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA
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Période Matin

Trafic Piétons
1 2 3 4
10 10 0 10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 4 | Entrant
1 1 10 154 92 257
2 7 0 23 13 43
3 2 1] 38 2] 725 a7
4 45 21 519 1 6856

Sortant | 152 69

805 831 | 1857

Remarques sur la période

Meant
Résultats
Réserve de Capacité  |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp'h en % moyenne maximale | moyen total
Avenue du Serpentin 885 T8% Ovh 2vh 2s 0,1h
Boulangerie Galzin 999 96% Ovh 2vh 25 0,0h
Route de Sete Mord 1878 68% Ovh 2vh Os 0,0h
Route de Séte Sud 1146 63% Ovh 2vh 15 0,1h

Conseils

Branche Avenue du Serpentin

Branche Boulangerie Galzin

Branche Route de Séte Mord

Branche Route de Séte Sud
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Branche Avenue du Serpentin

Périodes de trafic Réserve de Capacité  |Longueur de Etnqhage Temps d'Attente
en uvp’h en % moyenne maximale | moyen total
Soir 763 Ta4% Dvh 3vh 25 0,2h
Matin 885 78% Ovh 2vh 25 0,1h
Branche Boulangerie Galzin
. Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
Périodes de trafic en uvp'h en % moyenne maximale | moyen total
Soir 848 91% Dwvh 2vh 2s 0,1h
Matin 999 D6 % Ovh 2vh 25 0,0h
Branche Route de Séte Nord
Périodes de trafic | Feserve de Capacite  |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp'h en % maoyenne maximale | moyen total
Sair 2020 73% Ovh 2vh 0s 0,0h
Matin 1878 68% Dvh 2vh 0s 0,0h
Branche Route de Séte Sud
Périodes de trafic Réserve de Capacité |Longueur de Etm?l-iage Temps d'Attente
en uvp’h en % moyenne maximale | moyen total
Soir 957 55% Dwh 3vh 1s 0,2h
Matin 1146 63% Ovh 2vh 15 0,1h
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——4.3.3. CARREFOUR AVENUE DE LA GARE/ ROUTE DE SETE

4.3.3.1. HPM

:a8eg 1 RIAPIDRIAPI IR IN-H- [S'69' €S € 10: XBA-05"69 €S € 107 2 L-LIOATY-SNOSIVIN 00L¥6 12u2ns amy €0T8 gy N
(S12088Y 2 LIYQS] - L0 A NS sjudwWRdI( Ud S[ISU0)) VIA AD 7 Ev91 T0T/10/1T
€€ (%) 9[eqo[3 Mdeded 3p IAIISHY SI : 943 aud npaad 30y sdwa |
¢ sajedpurad saseyd ap aaquioy]
196 sev 1 : Ag/ypdan ejo
¥To 1s8 alged
6L P61 ael ved
86T 68¢€ ael ged
agaey) ede) XNdy ap ey
(5391U3 Xn€ SIPEIL) gNOLATUAVD NP ATVIOTD ALIDVIVD dd IAUASTY
97 (2%) xnay ap dusi sed wnununu Peded Ip IAISHY
8 4 €€ €l 85T 68¢ 91 [4 6l 0081 avl  gea
€ [ 99 62l S9 ¥o1 8 € I8! 008 O8L  wvea
St o1 9t LTT 79 1s8 S€ I £33 008T al gz
€ 1 68 <l 6L ¥61 8 € 1 0081 avl  vu
8 14 LS 6SL 1453 Elel s 41 LS 0081 ar g
8 ¥ S€ 8¢l 15 68¢ 91 4 6l 0081 OPL  via
xow fow (%) 2an  (sw/pdan) (Au/pdan) ey 1oa O+A [CEEN) mofouina np sagues xnp
(OMmas) NPy IAIISIY adaeyy  YPwpede) sdwa . aseyd sdway  dede) X19j ap dusI'|
8t aanay xed 224> ap [€}0) dIquUION
€ (oFearewap+ ofueso)  dSeYd Jed npiad sdwa,
bL SIPU0IIS U LI Np AN
€ 41 € asvid
€ 61 T asvyd
8¢ ! svid
assyd-1Ioyur  Q+A aserq
sdway, sdurdy, XNaj ap dwnueIS eI

XNHA HA AINDIT UV ALIDVAVD Hd HAYASHA

A9)IUI] ININFUOY AP JTOA B[ 9P A[IAD / NIIYIA AP AIqUIOU UD dFe3003s Ip Yoede))

85T 0 1 8T €1 8T anvit qacd
s9 0 1 S9 'l <9 ovL ved
79 0 I 29 1 |44 al az4d
6L 0 1 6L €1 6L arvi vid
$SS 0 T 123y I vss al q14
1ST 0 1 1sT 'l 1T ouL vid
0A/U/pdan Eumﬁam 3|1 3P AN, dAD @Vl PANa DY @Y P DV
By  sanbpsui)vIe) Ao} BUEIRIIEL Y NE.ns..c sageyduo) XN3j ap AUy

XNHA 4d ANDI'TUVd SEOUVHD SAd TNOTVD

QeL +9eL

€ °seyd

QgL +98L +aL %04Q INoL.
Z @seyd 1 9seud
HAOVSVHI
WdH
PRV
L ANOATYAVD BP ALIDVAVD 2P AAASTY
onanjpg

[101]

WWW.CDVIA.FR

CDVIA

cpVijp-


http://www.cdvia.fr/

198ed  UEIAPIDBIAPOIBIN-H-1S 69" €S EF 107 XBA-0S 69"€S € 107 P L-LAOA TY-SNOSIVIN 00476 10UonS a0 T €028 e N
(S9120sSY 729 ILIIQS] - ALIIO A JIns sjudwde[dy(q ud spRsuo)) ViA dD LTHE91 TTOT/10/1T
0F (%) 31eqo|3 Meded ap IAIISIY St : 912k aed npaad [e10y sdwa |
¢ saredurad saseyd ap aaquion]
198 Sev 1 : A/qypdan eroL,
80¢ 83} al ged
€6 ¥61 o€l ved
09T 68¢ o€l Vid
agaey) Nede) XNdj ap aseyq
(s99.3ud XnE SAPEIL) HNOATHAVI NP A'TVAOTD ALIDVIVD dd AAHASTH
€€ (%) xnay ap sudy 1ed wnuwunu Pneded Ip IAISIY
8 ¥ 8¢ ISI 8¢T 68¢ 91 z 61 0081 avil  asa
14 [ 143 101 £6 ol 8 € 11 0081 OVL  vea
4 L 0F  €ve 80¢ 158 S€ 1 8¢ 0081 al  gu
€ [ 8¢ €Il 18 P61 8 £ 11 0081 arrc  vu
01 9 Ly T 169 £Iel ¥s 1 LS 0081 arL  au
8 ¥ €€ 6Tl 09¢ 68¢ 91 T 61 0081 OVL  vua
xew Aow (%) 21GN  (Ary/pdan) (Ary/pdan)  gnaaga pas O+A (4u2n) mofanivs np sapaus 1np
(OM9A) uany  IAIISIY Adaey)y  wede) sdwa aseyq sdura], 9ede) Xnaj ap AUy
st aanay Jaed 3[242 ap [€)0) dAquION
€ (afemeuryps odueso)  seyd qed npaad sdwa g,
vL $3pu0a3s ua 3[>£3 np un(g
€ 11 3 asmyd
€ 61 z asvyg
8¢ I 2soyd
aseqd-1aur  Q+A aseyq
sdway sdwaj, XNoj dp swweIduiq

XNHA AT INIIT AV ALIDVAVD Hd JAYISHA

221U INGNSUOT 3P S10A B[ AP [24d / J[NDIYYA 2P dIquiou ud afesdols ap gioede))

8€T 0 I 8T €1 8T arr dcd
€6 0 1 €6 1 £6 14 ved
80S 0 I 80€ 1 80 ar a4
8 0 1 18 €1 18 ari vid
169 0 1 169 I 169 air qai14
097 0 1 09T 1 097 orp vid
oA/y/pdan ..awum...w AY 2p AN dan  aviL Raa OVL @TyL 12211 .mw.aa...
ey)  sanbpsu)eie) 12D SJUIDIYJI0)) Mﬂ.ns.__v saseyduro) Xnaj ap ousr|

XNHA HA ANDIT UV SEOHYVHD SHA '11ITVI

aeL +9eL
€ aseyd

QgL+ 9RL+ Al 101q 3n0L

4.3.3.2. HPS

¢ aseyd T @seyd
ADVSVHd
SdH
PmRYy
SANOITAAVD P ALIDVAVD 2P HAYASHY
anappg

[102]

WWW.CDVIA.FR

cpVijp-

CDVIA


http://www.cdvia.fr/

——4.3.4. CARREFOUR CHEMIN D’AYMES/ CHEMIN DES TAMARIS/ CHEMIN DU MAS DU PADRE

4.3.4.1. HEURE DE POINTE DU MATIN

Trafictotal 30 |Capacité globale de I'entrée - D - (uvp/h) 837 |
-D-
Ta-G 4
V-Droit 25
T-aD 1

< T-a-D
< 0 V-Droit
< 13 T-a-G
1 — Courant de niveau 1
-B - ————————— Courant de niveau 2
T-a-G 1 > Courant de niveau 3
V-Droit] 0 > Courant de niveau 4
T-a-D| 0 >
vy
4 T-a-D
11 V-Droit
0 T-a-G
-C-
Trafictotal 15 |Capacité globale de I'entrée - C - (uvp/h) 876 |
. IO Probabilité de SRR Probab.lllné L= Capacité réelle |Réserve de Réserve de Tps Longueur
Courant Créneau , Courant base " file conditions L oy . . moyenne
SN . Qté (uvp/h) o conditions . du courant capacité capacité Commentaires d'attente
étudié critique génant du courant fluides dattente non studie ) % —— de queue
étudié (en \h) congestionnées (vh)
T-a-D vers la route principale C 6,0 4 0 1000 1,01 999 1,00 1000 996 100% Pas de retard 4 0,0
T-a-D vers la route principale D 6,0 1 5 995 1,01 999 1,00 994 993 100% Pas de retard 4 0,0
T-a-G depuis la route principale A 5,0 13 0 1200 1,00 999 1,00 1200 1187 99% Pas de retard 3 0,0
T-a-G depuis la route principale B 5,0 1 9 1189 1,01 999 1,00 1189 1188 100% Pas de retard 3 0,0
Traversée de la route principale C| 7,0 11 23 830 1,00 999 1,00 838 827 99% Pas de retard 4 0,0
Traversée de la route principale D 7,0 25 19 835 0,99 999 1,00 843 818 97% Pas de retard 4 0,0
T-a-G vers la route principale C 7,5 0 49 743 1,01 999 1,00 747 747 100% Pas de retard 0 0,0
T-a-G vers la route principale D 7,5 4 34 761 1,01 999 1,00 772 768 99% Pas de retard 5) 0,0
[103]
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4.3.4.2. HEURE DE POINTE DU SOIR

Trafic total 31 |Capacité globale de I'entrée - D - (uvp/h) 833 |
-D-
T-a-G 6
V-Droit 25
T-a-D 0
A A
13
-A-
< 5 T-a-D
< 0 V-Droit
< 8 T-a-G
0 — Courant de niveau 1
-B - Courant de niveau 2
T-a-G 0 > Courant de niveau 3
V-Droit 0 > Courant de niveau 4
T-a-D 0 >
vy
14 T-a-D
20 V-Droit
2 T-a-G
-C-
Trafic total 36 |Capacité globale de I'entrée - C - (uvp/h) 898 |
. Capacité de Probabilité de Capacité de Pmbab.'l.'te de Capacité réelle |Réserve de Réserve de Tps Longueur
Courant Créneau . Courant base - file conditions " - . moyenne
S, . Qté (uvp/h) . conditions . du courant capacité capacité Commentaires d'attente
étudié critique génant du courant fluides d'attente non studié vpih) @ moyen () de queue
étudié (en vh) congestionnées (vh)
T-a-D vers la route principale C 6,0 14 0 1000 1,00 999 1,00 1000 986 99% Pas de retard 4 0,0
T-a-D vers la route principale D 6,0 0 3 997 1,01 999 1,00 997 997 100% Pas de retard 0 0,0
T-a-G depuis la route principale A 5,0 8 0 1200 1,00 999 1,00 1200 1192 99% Pas de retard 3 0,0
T-a-G depuis la route principale B 5,0 0 5 1194 1,01 999 1,00 1194 1194 100% Pas de retard 0 0,0
Traversée de la route principale C 7,0 20 13 842 0,99 999 1,00 852 832 98% Pas de retard 4 0,0
Traversée de la route principale D 7,0 25 11 845 0,99 999 1,00 855 830 97% Pas de retard 4 0,0
T-a-G vers la route principale C 7,5 2 38 756 1,01 999 1,00 763 761 100% Pas de retard 5 0,0
T-a-G vers la route principale D 7,5 6 45 748 1,00 999 1,00 752 746 99% Pas de retard 5 0,0
[104]
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——4.3.5. CARREFOUR AVENUE DE SETE/ PENETRANTE DE SETE/ ROUTE DE LA RECHE

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

18/01/2022

Page 1

Nom du Carrefour :
Localisation :
Environnement :
Variante :

Date :

Anneau

Rayon de I'llot infranchissable :
Largeur de |mbaede franchissable : 8,00 m

Rase Campagne
Trafic actuel
18/01/2022

39,00 m

Rayon extérieur du giratoire : 47,00 m
Branches
Largeurs (en m)
Nom Angle | Rampe | Tourne Entrée 6t | Sortie
(degrés) > a adm|aldm
3% droite

Entrée commerciale 0 5,50 8.00 | 6.50
D2 Nord 70 4,50 15,00 | 6,50
Avenue de Séte 120 5,50 11,00 | 5.00
Parking 180 3.50 0,00 | 4,50
Pénétrante de Séte 220 4.00 16,00 | 5.00
Route de la Réche 290 5,50 10,00 | 5,50

Avenue de Séte

Parking

Pénétrante de Séte

D2 Nord

Route de la Réche

Remarques de conception

Un rayon d'llot infranchissable supérieur 3 25 m est trés rarement justifié. |l peut étre réduit au bénéfice de la sécurité.
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Période Matin

Trafic Piétons

1 2 3

0 0 0

=
=
=]

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 4 5 6 | Enfrant

1 0 25 14 0 45 4 88

2 28 27 6 0 538 36 | 635

3 19 kal 0 0 82 56 188

4 1 6 0 0 1 0 8

5 78 558 53 0 7 60 756

6 24 132 29 0 40 1 226
Total

Bortant| 150 779 102 0 713 157 | 1901

Branche Parking

Remarques sur la période

Comme il n'y a jamais de trafic, la largeur de sortie la branche devrait &tre nulle.

Résultats

Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente

en uvpfh en % moyenne  maximale maoyen total
Entrée commerciale 788 0% Ovh 2vh 2s 0,1h
D2 Nord 906 59% Ovh 2vh 1s 0.2h
Avenue de Séte 1002 84% Ovh 2vh 1s 0,1h
Parking 669 99% Ovh 2vh s 0.0h
Pénétrante de Séte 645 46% Ovh 3vh 25 0.4h
Route de la Réche 902 80% Ovh 2vh 1s 0.1h

Conseils

Branche D2 Nord
Branche Avenue de Séte

Branche Parking

Branche Enftrée commerciale

Branche Pénétrante de Séte

Branche Route de la Réche
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Période Soir

Trafic Piétons

1 2 3

0 0 0

Total
1 2 3 4 [ <] Entrant

1 0 123 68 0 303 61 565

2 18 5 " 0 596 12 | 642

3 30 30 0 1 44 35 140

4 0 8 0 0 6 2 16

5 131 581 53 0 16 64 | B45

6 74 125 78 1 46 0 324
Total

Bortant| 253 | 872 | 210 2 (1011 174 | 2522

Remarques sur la période

Méant

Résultats

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

&n uvplh en 9% mayenne  maximale oY En total
Entrée commerciale 254 31% 1vh Bvh 8s 1.3h
D2 Nord 390 38% 1vh 4vh 45 0,8h
Avenue de Site 737 84% Ovh 2vh 2s 0,1h
Parking 4491 97% Ovh 2vh 55 0,0h
Pénétrante de Séte 556 40% Ovh 3vh 25 0,5h
Route de la Réche 7 59% Ovh Ivh 25 0,2h

Conseils

Branche Entrée commerciale

Branche D2 Nord

Branche Avenue de Séte

Branche Parking

Branche Pénélrante de Séte

Branche Route de la Réche
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Branche Entrée commerciale
. Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
Périodes de trafic en uvp/'h en % moyenne maximale moyen total
Matin 788 90% Ovh 2vh 2s 0,1h
Sair 254 N% 1vh Gvh 8s 1,3h
Branche D2 Nord
. Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
Périodes de trafic en uvp/h en % moyenne  maximale moyen total
Matin 06 59% Ovh 2vh 1s 0,2h
Sair 390 38% 1vh 4vh 4s 0,8h
Branche Avenue de Séte
" Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
Périodes de trafic en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
Matin 1002 B84% Ovh 2vh is 0,1h
Salr 737 84% Ovh 2vh 25 0,1h
Branche Parking
" Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
Périodes de trafic en uvp'h en % moyenne  maximale moyen total
Matin 669 99% Ovh 2vh 3s 0,0h
Sair 491 7% Ovh 2vh 55 0,0h
Branche Pénétrante de Séte
" Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
Périodes de trafic en uvp/h en % moyenne  maximale moyen total
Matin 645 46% Ovh 3vh 2s 0,4h
Sair 556 40% Qvh 3vh 2s 0,5h
Branche Route de la Réche
Périodes de trafic Réserve de Capacité |Longueur de Stoqkage Temps d'Attente
en uvp'h en % moyenne  maximale moyen total
Matin Q02 80% Ovh 2vh 1s 0,1h
Sair 731 69% Ovh 3vh 2s 0.2h
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